>—= BANVERKET Zlc;lfcl;aggc;-r;c

diarienr: F08-12021/SA20

i




g
Q.
<
g
=
=~
Q
=)
Q.
(g

Slutrapport

- utgor underlag for huruvida planeringsprocessen for projektet

Gotalandsbanan, delen Linkoping - Boras ska ga vidare.

Banverkets projektledning

Banverket:

Bo Lindgren Projektchef, Gotalandsbanan
Birgitta Hellgren Ordférande

Marten Zetterman Projektledare, forstudie
Markus Gunnervall Trafiksystem

Kerstin Olsson Informator

Malin Andersson Miljosamordnare
Behnam Shahriari Geoteknik

Jenny Akerholm Mark, fastighet

Kent Rund|of Kalkylsamordnare

Par Olofsson Tekniska system

Lena Forsberg Planeringsledare

Jenny Rassmus GIS, kartor

Stefan Frantz Projektadministrator

Konsultgruppen:

Kreera Samhallsbyggnad AB

Mikael Prag Redaktor

Malin Aparicio Bitradande redaktor

Schibbye Landskap AB

Bengt Schibbye Samordnare Landskap
Nils Blomkvist Kulturmiljo

Ramboll Sverige AB

Eva-Lisa Anderson Landskap, kartor
Calluna AB

Henrik Wahiman Biologisk infrastruktur
John Askling Biologisk infrastruktur

Grafisk formgivning,  Malin Aparicio (dar inget annat
framsida, baksida och anges)
illustrationer

Foto framsida
"Punk rock love” Kevin Lamb
Gravid kvinna Kasper Dudzik

Projektledningsgrupp

Banverket

Vastra Gotalandsregionen
Regionforbundet Jonkopings lan
Regionférbundet Ostsam

Boras Stad
Ulricchamns Kommun
Jonkopings Kommun
Aneby Kommun
Trands Kommun
Boxholm Kommun
Mjolby Kommun
Linkopings Kommun
Nassjo Kommun

Skogsstyrelsen

Lansstyrelsen Vastra Gotalands Lan
Lansstyrelsen Jonkopings Lan
Lansstyrelsen Ostergétland Lan
Vagverket

Vasttrafik AB

AB Ostgétatrafiken

Jonkopings Lanstrafik AB

Europakorridoren AB

Tagoperatorerna

s 81

Behoy, idé, efterfragan

Jarnvags-

utredning Jérnvégsplan Byggnation

Banverket

Vastra Gotalandsregionen
Regionforbundet Jonkopings Lan
Regionférbundet Ostsam
Europakorridoren AB

Rapporter

Forstudie

Forslagshandling huvudrapport
Gotalandsbanan - delen Linkdping-Boras
Utgava 2: Februari 2010

Till forstudien hor foljande
underlagsrapporter:

1:5 Genom Gotalands hjarta

- underlagsrapport Landskap, juli 2009,
Utgava 2: Februari 2010

2:5 Underlagsrapport trafikanalys,
juli 2009,
Utgava 2: Februari 2010

3:5 Underlagsrapport stadspassage
Bords, 2009-06-23

4:5 Underlagsrapport stadspassage
Ulricehamn - en vision om stadsutveckling
kring nytt resecentrum, juni 2009,

Utgava 2: Februari 2010

5:5 Underlagsrapport stadspassage
Jonkoping - utredning om alternativa
stationslagen och strackningar och
deras effekter, juli 2009

Férstudie Gotalandsbanan - delen Linkoping-Boras ar finansierad av Banverket, Vastra Gétalandsregionen,
Region J6nkopings |an, regionférbundet Ostsam samt med bidrag frén EU.

The sole responsibility of this publication lies with the author. The European Union is not responsible for
any use that may be made of the information contained therein.






Beslut

Avgransning av utredningsomradet samt riktlinjer for fortsatt planering efter forstudie for
Gotalandsbanan, delen Link6éping-Boras

Banverket beslutar att Gétalandsbanan, de-
len Link6ping-Boras, ska drivas vidare som
en jirnvigsutredning och att férstudiens re-
kommenderade avgrinsning enligt kartan,
som hor till beslutet, ska ligga till grund for
fortsatt planering.

Banverket har genomfort en forstudie pa de-
len Linkoping-Boras. Samrad har skett med
bland annat ldnsstyrelsen i Ostergotland, Jon-
kopings lan och Viastra Gotalands lan samt be-
rorda kommuner och allminhet. Samrad har
aven skett, avseende metodik kring hur land-
skapsfragor behandlas i projektet, med Natur-
vardsverket, Riksantikvarieimbetet, Vigverket
och Sveriges lantbruksuniversitet. I forstudie
Linkdping-Boras ar den viktigaste fragan att
svara pa om Banverket ska fortsitta utreda
forutsattningarna for en hoghastighetsbana pa
den hir delstrickan enligt andamalet for Go-
talandsbanan.

Inom forstudien har nollalternativet samt at-
garder enligt fyrstegsprincipen provats mot de
transport- och miljopolitiska malen. Denna
provning har visat att det endast ar byggande
av en hoghastighetsjirnvig som sammantaget
uppfyller projektets andamal.

P4 grund av projektets karaktar antas det au-
tomatiskt medfora betydande miljopaverkan
enligt miljobalken.

Var slutsats, som grundas pd forstudiens for-
slagshandling tillsammans med inkomna re-
missyttranden och samrdd, ir att projektet
ska drivas vidare genom en jirnvigsutredning
inom utredningsomradet som avgrinsas enligt
kartan till beslutet.

Riktlinjer for
fortsatt planering

Andamalsbeskrivningen, som ar framtagen
for hela Gotalandsbanan, maste fi genom-
syra projektet for att syfte och mal ska kunna
uppfyllas. Varderingen mellan projektets dn-
damal och motstiende intressen ska fordju-
pas i kommande utredningssteg. Forstudien
for delstrickan Linkodping-Bordas visar att den
utformning som byggnation av en hoghas-
tighetsbana kriver mycket vil kan inforlivas i
terrangen.

I forstudieomridets kuperade landskap krivs
broar och tunnlar, vilket i sig kan underlitta
landskapsanpassningen. Banan kan byggas
med stor hansyn till landskapets virden och
kommer att kunna bli sd rak som kravs for att
uppna restidsvinsterna.

Forindring av landskapet sker i stort sett i
samtliga storre nybyggnadsprojekt och even-
tuella negativa effekter lindras genom anpass-
ningar och kompensation.

Dessa fragor hanteras i den kommande och
lagstadgade processen med att gora miljokon-
sekvensbeskrivning for projektet, med insyn
fran lansstyrelse, tillsynsmyndigheter, kom-
muner och allméinhet.

Inom ramen for jarnvagsutredningen
ska sarskild vikt laggas inom
foljande omraden:

1. Trafikering och kopplingspunkter
Jarnvigsutredningen ska resultera i att en kor-
ridor viljs som uppfyller uppstillda mal och
krav pa den tagtrafik som ska kunna koras pa
Gotalandsbanan. Exempel pa sddana mal ar
restidsmal angivna i dndamélsbeskrivningen
och mil om hur titt olika tag ska gi. De krav
som behover stillas ir olika kapacitetskrav,
som till exempel hur langa plattformarna ska
vara, vilka typer av tig som ska kunna an-
vanda banan och vilka trafikuppligg med krav
pd turtithet som ska vara korbara. Andra krav
som paverkar kapaciteten ar i vilken omfatt-
ning tdg fran banor utanfor Goétalandsbanan
ska kunna anvinda banan. Om tdg fran banor
utanfor Gotalandsbanan ska anvdnda banan,
stalls krav pd kopplingspunkter.

I nista skede behover behovet av kopplings-
punkter mellan Linkdping och Bords utredas
vidare for att kunna ta ett beslut om och i sa
fall vilka kopplingspunkter som ska finnas.



En sddan analys forutsitter att det finns en
tydlig plan for hur hela Goétalandsbanan ska
trafikeras, vilken overgripande trafik som ska
prioriteras och en utpekad strategi for hur
uppstillda mél och krav ska kunna tillgodoses.
Med en siddan strategi som grund kan sedan
sarskilda resrelationer studeras som beror av
om det finns kopplingspunkter och var dessa
placeras.

2. Tilhgéinglighet och matartrafik
— fordjupning av studierna av stationslagen

For att uppna sa stor nytta som mojligt med
Gotalandsbanan kommer tillgangligheten till
Gotalandsbanan som transportsystem stude-
ras nirmare. Begreppet tillginglighet har en
vid betydelse och omfattar stationens lige i
forhallande till malpunkter i staden. Det om-
fattar ocksd mojlighet och enkelhet att ta sig
till stationen till fots, pa cykel, i bil samt via
lokal och regional kollektivtrafik med buss,
sparvagn eller andra tig. Tillgingligheten be-
ror dven pa utformningen av stationen, att den
ar utformad med stor hansyn till funktionshin-
drade resenirer, att det ar korta avstand for by-
ten och att det finns tillrickliga ytor for service
pd stationen som underlittar resan.

2.1 Krav pa god tillgénglighet vid stationerna

Detta innebir att stationerna ska vara anpas-
sade for alla oberoende av alder, kon, eventu-
ellt handikapp med mera. Det innebir att den
ska vara trygg och inbjudande.

God tillginglighet innebir att alla moment i
resan ar viktiga fran bokning, via stationen och
dess utformning till slutford resa.

Enkelhet att komma till och fran plattformarna
ar grundliggande liksom att det ska vara litt
att hitta pa stationen. Det kan exempelvis vara
en fordel om vissa spar endast anvinds av hog-
hastighetstig.

Den kommunala planeringen kring stationer-
na drvildigt viktig for att hela resan ska bli bra,
dirfor dr samverkan med kommuner, linstra-
fikbolag med flera avgorande for bra helhets-
losningar.

2.2 Krav pa bra matartrafik till stationerna

Genom att gora det enkelt fér manga perso-
ner att komma till stationerna med bussar och
andra tig kan flera anvinda Goétalandsbanan.
Det innebir att man fran ett lingre avstind
frin stationen kan anvinda Goétalandsbanan
for sina resor. Med bra kollektiv matartrafik
kan det relativa fordonstrafikarbetet minska.
Bra kollektiv matartrafik innebar ett utrym-
messnalt transportsitt.

+  Orterna lings befintliga jarnvagar behover
bra tillginglighet genom lokaltagtrafik till
Gotalandsbanans stationer. Aven utform-
ningen av matartrafikens stationer ar vik-
tiga for att tillgingligheten pa Gotalands-
banan ska bli god.

» Den befintliga infrastrukturen for kollek-
tivtrafik i 6vrigt méste stodja Gotalands-
banans stationer si att goda mojligheter
skapas for resendrer att smidigt ta sig dit.
Bra, bekvima, gena och trygga gang- och
cykelvagar till och fran stationer frén bo-
stadsomraden, busshéllplatser och andra
malpunkter i orterna ocksa de viktiga for
god tillganglighet till Gotalandsbanan.

Om den befintliga kollektivtrafiken kan ut-
nyttjas och utvecklas med Gotalandsbanan
innebar det att nyttan och lénsamheten for
denna kollektivtrafik forbattras. Matartrafi-
kens utformning, ger effekter, forutom pa till-
gangligheten, ocksa pa:

»  Sikerhet som till exempel trafiksikerhet.
Genom att fler gir, cyklar, dker buss och
tag okar trafiksikerheten.

+  Milj6 som till exempel energislag och &t-
ging. P4 samma sitt minskas mingden
energi som krivs for resor om man gir,
cyKklar eller aker tillsammans.

+ Hilsa paverkas som till exempel fysisk
hilsa. Okat antal kollektivresor och gang-
och cykelresor medverkar till mindre ut-
sldpp och mer motion vilket leder till batt-
re fysisk hélsa.




Den kommunala fysiska planeringen omkring
stationerna och hur matartrafiken ar utformad
ar mycket viktigt for att hela resan ska bli bra.
Dirfér ar samverkan med kommuner, linstra-
fikbolag med flera avgorande for bra helhets-
losningar.

3. Ekonomi

Jarnvigsutredningen ska genomforas si att
skillnader i anliggningskostnader och risker
som finns mellan olika alternativ och korrido-
rer klargors. Aven berikning och uppskattning
av nyttor ska ske mellan olika mojliga alterna-
tiv.

4. Regional och kommunal

planering samt planer

Jarnvagsutredningen ska genomforas i sam-
verkan med och mellan berérda regioner. I
jarnvigsutredningen kommer fragor kring pla-
ner enligt plan- och bygglagen (PBL) att bero-
ras vilket innebir att en férdjupad samverkan
4r nédvindig med samtliga kommuner. Aven
fragor som beror natur- eller kulturomridden
som har skydd eller berors av andra bestim-
melser som bevakas av linsstyrelserna far
storre fokus i jarnvigutredningen. Darfor ar
samverkan med och mellan lansstyrelserna
och andra statliga myndigheter viktig och be-
hover fordjupas.

Stadspassagestudierna i forstudien har redo-
visat mojliga korridorer och stationsligen i
titorterna Jonkoping, Ulricehamn och Bords.

Fordjupningar ska goras avseende stations-
ligena inom korridorerna samt byggbarhet,
trafikeringskrav och ekonomi (bdde kostnader
och nyttor) for korridorerna. I Ulricehamn kan
korridoren och placering av stationslige inte
avgriansas enligt underlagsrapporten, utan ett
storre korridoromrade krivs for att fastligga
en slutlig avgransning i nista skede. Eventu-
ella ytterligare stationslagen ska utredas inom
jarnvagsutredningen.

I jarnvigsutredningen ska det ocksa utredas
hur 6vriga orter kan anslutas till trafiksystemet
Gotalandsbanan.

5. Landskapet

Ett nytt angreppssatt har anvints i forstudien
for att hantera dvergripande landskapsfragor.
En bred landskapsanalys har genomforts som
viger samman natur-, kultur- och landskaps-
virden. Den redovisar landskapskaraktirer
och omraden som kraver sarskild hansyn i den
fortsatta processen. Huvudsyftet har varit att
dels hitta omraden dir jirnvigen helst inte ska
gd, dels att identifiera hansynsomrdden som
kriaver noggranna studier i senare skeden. Det-
ta angreppssitt och denna metodik bor dven
genomsyra kommande skede.

Metodiken for det fortsatta arbetet bor tillim-
pa och utveckla det integrerade arbetssitt dar
gestaltningsaspekter, biologisk infrastruktur
och natur- och kulturmiljoer studeras samlat
och i nira samarbete med de geologiska och
geotekniska undersdkningar som gors.

Arbetssittet ger goda mojligheter att finna bra
l6sningar pa placering av jirnviagen. Det ger
ocksa goda forutsittningar for att arbetet kan
bedrivas i Europeiska Landskapskonventio-
nens anda.

5.1 Fordjupade undersékningar

Det omrade som ska studeras i jarnvigsut-
redningen innehaller en mingd delomraden
med mycket hoga landskapsvarden, bland an-
nat stora sjoar som i kommande skede kriver
djupare studier. Nedan foljer nagra utpekade
omraden och fragor som kraver fordjupningar
ijarnvigsutredningens inledande skede:

* En fordjupad analys ska goras av vilka
forutsattningar grinsomradet mellan tit-
orterna och landskapet utanfor titorterna
har att ta emot den nya hoghastighetsba-
nan. Analysen ska bland annat ta sin ut-
gangspunkt i avsnittet “de stora noderna”
som finns i underlagsrapport Landskap.
Stadspassagestudierna i forstudien ir
gjorda med annan metodik och i en an-
nan skala 4n landskapsanalysen. I gransen
mellan stiderna och landskapet utanfér
mots dessa skalor vilket kriver en synkro-
nisering av arbetet i nista skede.

+  Fragor kopplade till 6vergripande arron-
deringsfragor och barriareffekter for de
areella naringarna bor lyftas under utred-
ningsskedet da jarnviagen har stor paver-
kan pa dessa fragor.



Riktlinjer for banans landskapsanpass-
ning och o6vergripande gestaltningsfragor
bor formuleras under jirnvigsutrednings-
skedet och samordnas mellan olika utred-
ningsetapper av Gotalandsbanan.

Principer for i vilken omfattning banan
behover stingslas bor avgoras i utredning-
ens inledande skede. Detta 4r av stor vikt
for att kunna bedoma och paverka banans
barriireffekt fér manniskor och djur. Den-
na fraga ir gemensam for hela Gétalands-
banan.

Fordjupade landskapsanalyser  krivs,
inom omrdden med mycket hoga land-
skapsvirden som identifierats under
forstudien, om de berérs av kommande
jarnvigskorridor. Detta giller bland annat
Overgéngsbygden, Asbodalen, Sommen,
Gripenbergsomradet, Ostra Vitternbran-
ten och Vitternsinkan, Gagnaryds mosse
samt landskapet 6ster om Boris.

Omrdden som inte lyfts fram i den 6ver-
gripande landskapsanalysen men som re-
dan idag kan identifieras som omraden dir
konflikter skulle kunna uppsta. Till exem-
pel bor tidigt fordjupade analyser goras for
att ta reda pad/undersoka hur banan bist
passerar skyddade vattendrag och sjoar,
exempelvis Huskvarnaans sjosystem.

Slutsats

Baserat pa forslagshandlingens huvudrapport
inklusive underlagsrapporter och inkomna re-
missynpunkter konstaterar Banverket att det
finns forutsattningar for att driva projektet
vidare i en jirnvigsutredning. Forstudieomra-
det har kunnat begrinsas med motiv angivna
i denna beslutshandling. Kvarvarande utred-
ningsomradet ir enligt kartbilden pa nista
sida. Avgransningarna motiveras pa foljande
sidor.

Beslutande i detta drende har varit general-
direktor Minoo Aktharzand med chefen for
Sambhille och planering Birgitta Hellgren som
foredragande. I handldggningen har dven Bo
Lindgren, Mérten Zetterman och Kerstin Ols-
son deltagit.
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Motiv

r'y o °
Andamal med projektet
Regeringen och Banverket utreder forutsatt-
ningarna for hoghastighetsbanor i Sverige.
Planerna har kommit langst mellan Stockholm
och Goteborg, Gotalandsbanan. Regeringen
betonar att hoghastighetsbanor ska vara sam-
hillsekonomiskt effektiva och héllbara trans-
portlosningar samt frimja transportpolitiska
mal genom forbattrad kapacitet, framkomlig-
het och tillganglighet.

[ forstudiens huvudrapport och underlagsrap-
porter har olika fragestillningar provats och
stallt mot dndamalsbeskrivningen. Forstudien
har studerat losningar for att bedoma om de dr

genomforbara.

Gotalandsbanans andamal

Gotalandsbanans andamal (syfte) ar

Att genom snabba, energieffektiva transporter
knyta samman Sveriges tvd storsta stider och
mellanliggande befolkningstita regioner for att
stirka naringslivets konkurrenskraft samt ge
fler manniskor tillgang till arbete, utbildning
och kultur samt att som en helt ny bana frigéra
kapacitet pa befintliga banor.

Gotalandsbanans strategi for att na

andamalen ar att:

«  fora Sveriges tva storsta stider Stockholm
och Goteborg nirmare varandra,

«  binda ihop straket av befolkningstita regi-
oner pa strickan med konkurrenskraftiga
restider,

«  forbittra de internationella kopplingarna,

« ge en snabb, palitlig, trygg, bekvam och
stimulerande resa, samt

+  beakta landskap som en resurs for min-
niskor och ekonomisk utveckling.

Gotalandsbanan behdver darfor
en gen strickning och strategiska bytes-
punkter med god tillganglighet,

kopplingar till strategiska flygplatser,

en hog kapacitet med hog teknisk stan-
dard for hog och jamn hastighet,

en utbyggnad och anvindning som med-
ger att funktionen av hoghastighetsbana
kan behallas med en hog sakerhet, samt

en hog ambition i gestaltning och utform-
ning.

Preciserad beskrivning av strategin
Som konkurrenskraftig hoghastighetsbana
okar Gotalandsbanan andelen jarnvigstrafik.
Gotalandsbanan som ett smidigt och bekvamt
transportmedel ger okad nidrhet med flera
mojligheter till arbete, boende, utbildning,
kultur och friluftsliv. Gétalandsbanan minskar
risker for trafikolyckor och kan édven i vrigt
bidra till 6kad sidkerhet. Samlat bidrar detta till
jamlika och goda sociala levnadsforhallanden.
Det forstirker dven Goteborg och Stockholm
som motorer for Sveriges niringsliv totalt och
i forhdllande till internationell konkurrens,
liksom de viktiga mellanmarknaderna Boras,
Jonkoping, Linkodping och Norrkdping.

Jarnvagen ar ett mycket resurseffektivt trans-
portmedel i forhéllande till markintring och
energiforbrukning. Energikillan ar fornyelse-
bar och transporternas utslipp av hilsoskad-
liga luftutslipp ar forsumbar. Det bidrar till
god hushallning och frimjar miljokvalitetsmal.
Gotalandsbanan ska anpassas till kringliggan-
de landskaps kvaliteter och dédrigenom dven ge
goda resenirsupplevelser till nytta for mannis-
kor och naringsliv.

Stockholm — Goteborg narmas
Gotalandsbanan ger effektivare resor mel-
lan stiderna. Stockholm och Géteborg kom-
mer dirmed nirmare varandra i tid och deras
funktion som motorer i Sveriges utveckling
forstarks.



Befolkningstata regioner forstoras

Boris, Jonkoping, Linkoping och Norrkdping
ar storre strategiska regionala centra och by-
tespunkter.

Genom effektiva resor inom mellanmarkna-
derna och genom att lainka dem med varandra
och med Stockholm och Goteborg, kan savil
nationella motorer som regionforstoring och
lokala arbetsmarknader stodjas. Dirfor ska
bytes- och kopplingspunkter utformas sa att
konflikter och kapacitetsitgang pa Gotalands-
banan minimeras samt lokaliseras sa att god
tillganglighet till stiderna uppnas.

Internationell tillganglighet vidgas
Gotalandsbanan ska forbattra internationell
tillgdnglighet. Darfor ska jarnvagskopplingar
och byten mellan transportslag forbattras samt
frigjord kapacitet nyttiggoras aven for interna-
tionellt perspektiv.

Goda kopplingar ska finnas till Landvetter och
Skavsta flygplatser.

Jarnvagstrafiken forbattras

Konkurrenskraft i forhallande till flyg och bil
berori hog grad pa priset, vilket Banverket och
Gotalandsbanan inte styr over.
Konkurrensfordelar forutsitter darfor sarskilt
god effektivitet och kvalitet i dvrigt, for att Go-
talandsbanan ska leda till en stor o6kning av
andelen jirnvigstransporter.

Ett exempel pé kvalitet ar lugn arbetssituation
pd tiget med mojlighet till internet samt stimu-
lerande vyer.

Landskapen synliggors

Landskapen mellan Stockholm och Goéteborg
har intressant variation och hoga varden dven i
internationellt perspektiv.

Landskap péaverkar minniskors vilbefinnande
och kvalitéerna dr dven en resurs for ekono-
misk utveckling. Gotalandsbanan behover
dirfor samverka med de olika landskapskarak-
tarerna och ha en hog ambition i gestaltning.

Preciserad beskrivning av behoven
Gotalandsbanans behov, funktioner och kapa-
citet, utgar fran det som prioriteras i strategin
for att nd dandamadlen. Detta behover utveck-
las och preciseras i den fortsatta planeringen.
Gotalandsbanans delprojekt ska darfor ange
projektmél med olika ambitionsnivéer for till
exempel restid, resemarknad, bytespunkter
och bankapacitet, som stdd for att finna olika
alternativ som frimjar dndamadlen. Effekterna
utvarderas i forhallande till iandamélen.

Banverket rader inte ¢ver alla styrmedel, till
exempel prissattning, men planeringen av Go-
talandsbanan kan peka pa atgirder som be-
hovs i samhillet for att nd dndamalen.

Placera linjen strategiskt

Gotalandsbanan ska lokaliseras med en gen
bana mellan Goteborg och Stockholm och
mellan regionala centra. Det handlar bade om
linjens lige och om forutsattningar for att ut-
forma en bana med hog teknisk kvalitet. Flyg-
platserna Landvetter och Skavsta ska kunna
nas liksom Sodra stambanan och den kom-
mande Europabanan med forbindelse med
Danmark och Tyskland.

Vigledande for projektmalen ar att regioncen-
trum forstarks, lokala arbetsmarknader utokas
och far 6kade mojligheter till regionala kon-
takter, jarnvagstrafik blir ett konkurrenskraf-
tigt alternativ till vigtrafik inom mellanmark-
nader samt att malpunkter med utbildning,
kultur- och naturupplevelser far utokat upp-
tagningsomrade.

Konkurrenskraftig teknisk kvalitet
Konkurrenskraft och effektiva resor forutsat-
ter kort restid. Delprojekten ska utvirdera
restidsmal for effektivisering regionalt utan att
det minskar effektiviteten mellan dndpunkts-
marknaderna Stockholm och Géteborg.

Delprojekten bor dven utvirdera mojlighe-
terna med restidsmal mellan Stockholm och
Goteborg dels omkring 2 timmar och 15 minu-
ter med tva stopp, dels ner mot 2 timmar utan

stopp.




Gotalandsbanan ska fungera for bade hoghas-
tighetstdg och snabba regionaltdg, med god
accelerationsféorméaga och hog topphastighet
samt kunna anvandas aven fér godstransporter
som passar in i sddana trafikmonster. Sparen
ska dimensioneras for hoga och jamna hastig-
heter. Hoghastighetstag ska prioriteras framfor
regional trafik nir banan ar fullt utbyggd. Un-
der etappvis utbyggnad av banan maéste regio-
nal trafik kunna medges, dock utan framtida
lasningar for hoghastighetstagens behov.

Gotalandsbanan som en helt ny bana frigor
kapacitet pa befintliga banor. Detta mojliggor
mer godstrafik och regionaltrafik pa Sodra och
Viastra stambanorna samt okad turtithet for
lokal och regional trafik. Den frigjorda kapa-
citeten innebdr att jarnvagstransporter till och
fran Goteborgs hamn och manga andra termi-
naler kan forbattras.

Kvaliteter i resandet i 6vrigt

Gotalandsbanan ska bidra till punktlighet och
ringa forseningar och ge bekvim resa. Den ska
medge trafik med moderna tig, som bade ger
mojlighet till arbete och avkoppling.

Att resa med jirnvig dr sikert men for resans
samlade trygghet behover dven plattformar
och stationer utformas for bekvima byten for
alla, kvinnor och man, dldre och yngre, barn
samt funktionshindrade.

Detta styrs i mindre grad av Gotalandsbanans
utformning, men planeringen av banan beho-
ver uppmirksamma behoven fér kommunal
planering, for fastighetsigare och trafikopera-
torer, si att mojligheterna pa ritt sitt tas till
vara.

Gotalandsbanan ska lokaliseras med tanke pa
att samverka med och tydliggora landskapens
karaktir. Det handlar bdde om vetenskapliga
virden i landskapen och om manniskors upp-
fattning om sina landskap. Landskapet som
resurs syftar darfor pa saval kultur- och na-
turvirden som ekologiska, sociala och ekono-
miska funktioner. Goétalandsbanan ska ge en
stimulerande resa, bland annat genom att folja
landskapen s att variationen kan upplevas.

Forutom att den kollektiva matartrafiken ska
ha gena korvigar och bra framkomlighet be-
hover den ett bra resandeunderlag for att moj-
liggora tat trafik. D& kan turerna ga titt och
skapa valmojligheter for resendrerna. Resend-
rernas krav pa kollektivtrafik dr framst pélitlig-
het, enkelhet, trygghet och snabbhet.

Bakgrund

Vad projektet foranletts av

Det finns behov av bittre kommunikationer
mellan Sveriges tvd storsta stider och mellan
dessa och mellanliggande regioner.

Det befintliga jirnviagsnitet saknar kapacitet
for att dagens krav pd effektiva, snabba och
miljovanliga resor ska kunna tillfredstallas. Det
finns en stor efterfragan pa langsiktigt hallbara
och miljovinliga transporter. Det behovs ett
effektivare resande som kan konkurrera med
flyget och bilen i tid och bekvamlighet.

Om ingenting gors kommer inte det befint-
liga transportsystemet att kunna tillfredsstalla
behovet av resor mellan Sveriges tva storsta
stider. Det innebir att dagens jarnvigssystem
mellan Stockholm och Goéteborg 4r ohallbart.
Gotalandsbanan inom forstudieomradet &r
ocksa ett verktyg for regionforstoringen i stra-
ket, Vistra Gotaland, Jonkopings 14n och Ost-
ergotland. Gotalandsbanan dr av intresse dven
utanfor striaket di dagens Vistra och Sodra
stambanor ar overbelastade. Forstudien ir en
del av Gotalandsbanan som ir del av Sveriges
framtida transportsystem.

Tidigare utredningar och beslut
Behovet av goda och snabba forbindelser mel-
lan Stockholm och Goteborg, och de mel-
lanliggande regionerna har diskuterats flitigt.
Idéer kring en hoghastighetsbana har funnits
under en langre tid. De senaste tjugo till trettio
dren har kommuner, regioner och andra som
varit intresserade gjort flera utredningar om
hoghastighetsbanor pa delar av strickan mel-
lan Stockholm och Goéteborg.



Sedan mdnga ar har Banverket planerat och
utrett delstrickorna, nirmast Stockholm och
Goteborg, pa Gotalandsbanan. Varen ar 2008
beslutade dock Banverket att paborja ett pro-
jekt for att utreda och planera dven den mel-
lersta delen, strickningen Linkodping — Borés.

Denna forstudie grundar sig pa en idéstudie,
Gotalandsbanan delen Boras-Jonkoping-Lin-
koping framtagen av GR Goteborgsregionens
Kommunalférbund, Regionforbundet Jonko-
pings lin och Regionférbundet Ostsam (2006-
07) och ett samverkansavtal mellan berorda
regioner och Banverket att genomfora forstu-
dien i samverkan (2008-05-28).

Studerade alternativ

Nollalternativet

Nollalternativet innebdar att ingen utbyggnad
sker pa den aktuella strickan. Eftersom det
saknas direkta jarnvagsforbindelser mellan or-
terna idag innebir nollalternativet att fortsatt
trafikering och utbyggnad far ske via Vistra
och Sodra stambanorna med restider som inte
blir konkurrenskraftiga mot bil eller flyg. Ulri-
cehamn blir fortsatt utan jirnvig, Boras kom-
mer fortsatt att ligga utanfor direkt anslutning
till Stockholm, Norrkoping, Linkdping och
Jonkoping. Linkodping och Norrképing kom-
mer fortsatt att ligga utanfor direkt anslutning
till Goteborg.

Detta innebir att Gotalandsbanan och dess
andamal inte kan forverkligas i nollalternati-
vet.

Nollalternativet innebir vidare att man inte gor
nigra investeringar for att kunna 6ka sparbun-
den trafik mellan Linkoping, Jonkoping och
Borias det vill siga strickan i denna forstudie.
Vilket innebar att trafikokningarna maste ske
inom andra transportslag.

Nollalternativet innebir dven svarigheter att
na maluppfyllelsen av det dvergripande trans-
portpolitiska malet; Att sikerstilla en sambhiills-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar transport-
forsorjning for medborgarna och ndringslivet i hela
landet. Nollalternativet stédjer inte heller Go-
talandsbanans dndamal med avseende pa re-
gionforstoring.

Sammantaget innebir nollalternativet att an-
damalet med Gotalandsbanan inte gar att upp-
fylla.

Fyrstegprincipen

Projektet 4r provat enligt fystegsprincipen.
Den befintliga jirnvigen har kapacitetsbrist
redan idag mellan Stockholm och Géteborg.
Forutom kapacitetsbristen pa befintliga banor
saknas det jirnvig mellan flera titorter so-
der om Vittern. Olika typer av atgirder for att
minska resandet ir oftast alltid bra och viktiga.

Andelen tagresenirer, da det 4r ett resurssnalt
satt att resa, bor 6kas. Men redan idag 4r det
kapacitetsbrist pa befintliga banor inom regio-
nen sa dessa atgarder kan inte fa sa stor genom-
slagskraft. Atgarder inom steg tva, till exempel
kapacitetsdkningar i form av dubbeldickare
eller lingre tig, bedoms bidra till liten del att
16sa behovet, men inte till hela. Atgirder inom
steg tre bedoms bidra dven till liten del att 16sa
behovet, men inte heller dessa loser hela be-
hovet. Det krivs mer dn lite ombyggnader och
kompletteringar av befintligt jarnvigsnit. De
tre forsta stegen ger inte tillrickliga effekter el-
ler maluppfyllelse for andamalsbeskrivningen.
Det ar steg fyra, bygga nytt, som ger l6sningar
som uppfyller indamalet med projektet. Steg
ett till tre ska dven beaktas i den fortsatta pla-
neringen.

Bortval inom forstudieomradet

Utgdngspunkter

Med nedanstiende utgingspunkter har Ban-
verket, baserat pd samrad, forstudiens for-
slagshandling och inkomna remissyttranden,
kommit fram till grundliggande principer och
motiv for bortval av omrdden inom forstudi-
eomradet for Gotalandsbanan, delen Linko-
ping-Boras.




Utgangspunkterna for forstudien ar:

+ 4ndamdlsbeskrivningen,

+ Linkoping, det nya stationsliget som dis-
kuteras i jarnvagsutredning Ostlinken ar
startpunkt,

«  kopplingspunkt/er med Sodra stambanan
ska finnas. Europabanan/Sodra stam-
banan ska vara mojlig att ansluta sdder
om Trands,

« att Europabanan ska vara mojlig att an-
sluta vid Jonkoping,

+  stationslage i Jonkoping,
«  stationslige i Ulricehamn, samt

+  stationslige i Boras.

Principer for att vdlja bort omraden

[ forstudieskedet dr det viktigt att begrinsa
forstudieomradet utifrin de kunskaper som
arbetet med frigestillningarna och de befintli-
ga underlagen givit och férkasta l[dsningar som
inte 4r mojliga, rimliga eller forenliga med Go-
talandsbanans dndamal. Samtidigt ska inte be-
grinsning och bortval vara storre 4n vad som
finns tickning fér med den kunskap som finns
om framforallt trafikering och landskapet.

[ vissa fall har ocksa geohydrologi och andra
aspekter vigts in dir sddan kunskap finns.

Bortvalet bygger pa de rekommendationer som
ges i forstudiens underlagsrapporter landskap
och trafikering, samt de remissvar som getts.

Dessutom har vi anvint linjestudien for pas-
sagen av Trands samt stadspassagestudierna av
Jonkoping, Ulricehamn och Boras.

Uteslutna omraden, bortval, ir omradden som
hoghastighetsbanan inte ska byggas i. Dessa
definierar vi som:

1. omraden som inte har nigra fordelar for
trafik, miljo eller ekonomi jamfoért med
andra omréiden,

2. omriden som inte ger onskvird trafik-
funktion, samt

3. omraden dir en jirnvig innebir stor ne-
gativ paverkan pé landskapet som helhet,
enligt de rekommendationer som ges i for-
studiens landskapsanalys.

En hel del av den areal som avgrinsats, valts
bort, dri sig inte omrdden som enligt ovan bor
undvikas, men de kan inte anvindas eftersom
banans utformning begrinsar. Det blir en form
av skuggor dir det inte dr mojligt eller rimligt
att hoghastighetsbanan forlaggs.

Omraden som valts bort

och motiv for detta

Gransen mellan intilliggande bortvalsomra-
den, exempelvis, A, B och C har dragits god-
tyckligt. Bokstaverna pé kartan till hoger, Motiv
till korridor, dterfinns med forklaring i detta
kapitel.

Omradena har grovt delats for att enklare kun-
na beskriva varfor omridet valts bort.

Nummer 1-26, hinsynsomraden, aterfinns pa
karta Resultat landskapsanalys pé sidan 21.

A Norr om Mjoélby

Norr om Mjolby finns mycket stora landskaps-
virden. Hir finns ocksd hoga historiska vir-
den knutna till framférallt kulturmiljén och
Svea rikes framvixt. Mjolby kommun har i sitt
yttrande ocksa ansett det ar oldmpligt med en
dragning in i staden. Sodra grinsen for bort-
valsomrddet har dragits lings ytterkant pa
Mjolby titort pa oversiktskartan. Detta om-
rade kan undantas enligt bade principer 1 och
3. Hoga varden berdrs och det finns inga for-
delarvad giller trafikering eller ekonomi att ga
sd langt norrut.

Hinsynsomridden som paverkas: Delar av 2.
slatten norr om E4

B Vaster om Mjolby

Omradet med mycket stora landskapsvérden
fran A fortsitter har. Dessutom tillkommer de
mycket virdefulla kulturlimningar som utgors
av stenstrangslandskapet vid Rinna. Delar av
Svartin och Asboans dalgingar berors ocksa
men motivet for denna grins ir inte primart
dragen for att skydda dessa.

Omradet ar ocksa en skugga bakom bortvals-
omradeA, vilket gor att det inte gar att trafikera
detta omrade pa ett rimligt sitt. Detta omrade
kan undantas enligt bade principer 1, 2 och 3.
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Hansynsomraden som péverkas: Delar av 2.
Slitten norr om E4, 3. Rinna stenstringsland-
skap. Delar av 4. Svartin och Asboins dal-
gangar

C Halaveden och Ostra Vatternbranten

Inom detta omrade finns mycket stora vir-
den knutna framférallt till naturmiljén och
det ar huvudskilet med denna avgrinsning.
Hir finns héga kombinerade virden av bade
virdefulla betesmarker och virdefulla skogs-
miljoer. De tvi stora skyddsomriden 4r Ostra
Vitternbranten (det blivande biosfirsomradet)
och markerna i Hilaveden. Det dr ocksd en
storkuperad terring som ger tekniska svarig-
heter dven om det inte ir ett av huvudskilen
med avgrinsningen. Ostra grinsen vid Halave-
den har justerats nigot visterut jimfért med
det som identifierades som mycket virdefullt i
landskapsanalysen.

Det finns osikrerhet pa var naturvirdena
slutar exakt. Grinsen har dragits dster om ett
band av Natura 2000-omraden som finns hir
(Bosemalen, Larkemadlen, Skruvhult) samt norr
om sjdarna Vinstern och Noen. Det mojliggor
en passage med banan norr om dessa sjoar.

Oster om Grinna har grinsen for bortvalsom-
radet dragits 6ster om Natura 2000-omradet
som utgdrs av sjon Oren. Grinsen har dragits
sd att Haurida kyrka ingir i bortvalsomra-
det men inte hela virdekirnan som utgors av
Haurida sockencentrum.

Detta for att mojliggora en eventuell passage
for banan over eller intill sjon Kaven som inte
ir skyddad som riksintresse. Ovriga sjoar som
hér skar rakt igenom hela férstudiens kvarva-
rande korridor 4r skyddade som riksintressen
vilket kan gora det svart att passera med banan
over dessa.

I soder finns tekniska svarigheter att nd sta-
tionslagena i Jonkoping, tatbebyggelsen i Hus-
qvarna har av dessa skal uteslutits. Detta ger
nordgransen for en korridor in mot Jonkoping.
Detta omrade kan undantas enligt framforallt
princip 3 men dven princip 1.

Hansynsomraden som paverkas: Delar av 13.
Haurida sockencentrum, delar av 14. Omrade
med eventuellt hoga skogliga virden och om-
rade 15. Halaveden och Ostra Vitternbranten

D Sommen och Tranas

Sommen har mycket stora landskapsvirden
frimst knutna till naturen med tillhorande
friluftsliv. Den nordliga grinsen av bortvals-
omridet ir en skugga for att det inte gar att nd
med bibehallen funktion pa banan.

Varken alternativ som passerar Sommen sdder
om Tranas centrum eller passerar soder om
uddarna (Romanis och Torsudden) i Sommens
norra dnde ir aktuella om en kopplingspunkt
ska nas med Sodra stambanan som svarar mot
kraven.

Grinsen ar dragen for att det inte anses rimligt
att g med banan 6ver den stora dppna ytan
av Sommen som vidtar séder om uddarna.
De nordligaste delarna av Sommen ingar inte
i bortvalsomradet. De ar redan idag mer ex-
ploaterade dn de sddra och hir maste det fin-
nas en trafikeringsmaojlighet att komma in till
Trands fran en ostlig strickning.

Soder om Trands ger en strickning oster om
riksvdg 32 inga fordelar jamfort med att ga
vaster om denna, se dven E. Gripenberg som ar
identifierat som ett omrade med mycket stora
landskapsvarden ligger intill bortvalsomradet.
Grinsen har dock dragits dster om Gripenberg
for att behalla frihetsgradera att anpassa banan
intill detta hoga virde i nésta skede.

Hansynsomraden som paverkas: 6. Sodra de-
len av Sommen och delar av 7. Norra delen av
Sommen

E Nordost och sydvast Aneby

Hir finns mycket hoga landskaps- och kultur-
virden. De hogsta kulturvirdena ir knutna
till den fortfarande lisbara ¢vergiangen av en
bondebygd till 1600-talets herrgardslandskap.
Sjon och topografin forsvarar mojligheterna
att folja Sodra stambanan. Detta ger tillsam-
mans med bortvalen vid Sommen en begrins-
ning avvad som dr mojligt att na pa ett tekniskt
rimligt sitt kring Aneby.



Gransen vaster om Aneby ar dragen for att
mojliggora en studie av en koppling mellan
Gotalandsbanan och Sodra stambanan (alter-
nativ Europabana) fran Nissjo och rakt norrut.
Gréansen har lagts norr om Balaryd kyrka. Har
finns avgransningar enligt alla tre principer.

Hansynsomraden som péverkas: Delar av 9.
Kulturlandskap norr Aneby

F Omradet Tenhult — Taberg

Hela omradet i Vitternsidnkan ir ett mycket
komplext landskap. Stora delar av det ir ocksa
foreslaget som hiansynsomrade. Sjoar och be-
byggelse begransar mojligheterna att dra ba-
nan genom landskapet. Grinsen ir dragen for
att fortfarande mojliggora en dragning med
Tenhultsdalen som stationslige. Grinsen &r
dragen oster om det bade geologiskt och land-
skapsmissigt mycket virdefulla Taberg. Banan
ska angora Jonkoping pa ett rimligt sitt och
da blir en sydligare passage dn den utritade
grinsen inte forenlig med dnddmaélet/utgangs-
punkterna.

Grinsen ir dragen nistan norr om Rogberga-
sjon och Rogberga men for att inte fa problem
med denna for banan komplicerade passage
drogs inte gransen hela vigen norr om dessa.
Grinsen ar ddremot dragen norr om kyrkan
i Oggestorp. Alltsd finns avgrdnsningar enligt
alla tre principerna dir 1 och 3 viger tyngst.

Hansynsomraden som paverkas: Delar av 16.
Sydligaste delen av Ostra Vitternbranten, De-
lar av 17. Vitternsinkan Jonkoping

G Dumme mosse

Dumme mosse har mycket hoga naturvirden
som en av Gotalands stdorsta mossar, dven
om den ir paverkad av riksvig 40. Omradet
utesluts da alternativ diar banan 16per norrut
mot Dumme mosse inte betraktas som rimliga.
Detta grundar sig dels landskapsvirden, dels
pa geohydrologiska svarigheter inom detta
omrade.

Komosse Foto: Pekka Karppi

Kinsliga omriden, forutom Dumme mosse,
finns i bland annat herrgirdslandskapet nord-
vist om stadskidrnan.

Gransen for bortvalet ligger sa att Jonkoping
C finns kvar som alternativt stationslige med
sydliga dragningar ut fran detta. Framforallt
princip 3 avgrinsar omradet.

Hansynsomraden som paverkas: Delar av 17.
Vitternsankan samt 18. Dumme mosse
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H Norr Bottnaryd

Korridoren séder om Dumme mosse ger inga
mojligheter att nd en bra linje for jirnvigen norr
om Bottnaryd. Det blir en ogen och orimlig for-
lingning av linjen och ger inga fordelar jamfort
med att gd soder om sambhillet. Detta ger en skug-
ga visterut mot omrade L pa kartan. Daremot har
inte korridoren justerats sa att hela Gunillaberg
ar bortvald. Framforallt princip 1 motiverar bort-
valet.

Héansynsomraden som paverkas: 19. Bottnaryd
samt Gunillaberg

| Komosse

Komosse har mycket stora landskapsvarden,
framforallt for natur och i viss man for kultur. En
passage soder om denna inte dr mojlig inom for-
studieomradet. Detta ger en skugga pé respektive
sida om mossen dir det inte ir fran trafikerings-
synpunkt mojligt att dra banan. Griansen i Oster
ir inte justerad efter kyrkor utan ar given som en
slags rimlig skugga bakom Komosse. Omridet ar
justerat efter remiss, justeringen omfattar Natura
2000-omrédets utbredning. Princip 2 och 3 ger
avgransningen.

Hinsynsomriden som péaverkas: 20. Komosse

J Asunden

Att forlagga en jarnvag rakt over sodra delen av
Asunden ir ej rimligt. Vid sjons sodra ande finns
stora landskapsvirden bland annat i form av
herrgardslandskap av stor betydelse, och riksin-
tressen for biade natur och kultur samt virdefull
adellovskog.

Asunden ar ocksa 40 meter djup i de sodra
delarna vilket ytterligare forsvarar en byggna-
tion over sjon. En passage hir har inga férde-
lar jimfort med alternativ norr om sjon eller
over norra delen av sjon. Bortvalet av Komosse
och sédra delen av Asunden ger en stor skugga
dem emellan dir det inte 4r trafikeringstekniskt
mojligt att dra banan. Gransen dr dragen for
att mojliggora en eventuell passage sdoder om
Natura 2000- omradet Ara- och Rullamossen.
For att inte riskera att omojliggora denna drag-
ning flyttades inte gransen s langt norrut att
omradet kring Marbick och Tvirred valts bort.
Principerna 1, 2 och 3 anvinds for denna av-
gransning,.

Hansynsomraden som paverkas: Delar av 23.
Atradalen, Asunden

K Viskans kallfloden, Timmele,

norr Gullered

Hela den nordligaste delen av forstudieomradet
har mycket stora landskapsvirden och hin-
synsomraden och innebdr inga tekniska eller
ekonomiska fordelar jamfort med sydligare al-
ternativ.

De riksintressanta kulturmiljéerna kring Tim-
mele och Hokerum har mycket stora land-
skapsvirden och utgor kirnor inom omradet
och passager hir betraktas som mycket proble-
matiska och utan andra fordelar.

Grinsen ar dragen lings dalgangen med lite
marginal till kyrkorna i Knitte, Timmele, Hoke-
rum och Varnum.

Griansen ar lagd sa att banan helt ska undvika
det omrade med mycket hoga landskapsvarden
som finns vid Timmele. For att inte stinga pas-
sage norr om Tolken har inte omradet kring Ho-
kerum undantagits. Kriterium 1 och 3 motiverar
avgransningen.

Hansynsomraden som paverkas: 21. Gullereds
kulturlandskap, 22. Timmele kulturlandskap
och 24. Viskans kallfloden

Det avgrdnsade

utredningsomradet

Efter avgransningarna i forstudieomradet ut-
kristalliserar sig det utredningsomridde som
kommer att ligga till grund for jarnvigsutred-
ningen. Inom det omradet finns en miangd, bade
stora och sma delomraden med mycket hoga
landskapsvirden, stora sjoar med mera dir en
lokalisering av jarnvigen bor undvikas eller dar
djupare studier och mycket stor hansyn kravs.

Stadspassagerna

Forstudiens fordjupning i stadspassagestu-
dierna i Jonkoping, Ulricehamn och Bords visar
att det finns mojlighet och vilja att forligga en
hoghastighetsbana i stiderna. Lokalisering av
hoghastighetsbanan till och in i stiderna ar den
enskilt svaraste och viktigaste delen av utred-
ningen.

Det beror pa att var och en av stadspassagerna
utgor stora kostnader som ska jamforas med de
stora nyttor som hoghastighetsbanan forvantas
skapa.



Det dr dirfor viktigt att inte for tidigt begransa
mojligheterna utan noggrant utreda passa-
gerna av stiderna for att vara sikra pa att hitta
bista mojliga 16sningar.

I Ulricehamn kan inte korridoren avgransas
enligt underlagsrapporten da kunskaper sak-
nas om bland annat tekniska prestanda och
geoteknik. Ett storre korridoromréade kravs for
att med sikerhet fastligga en slutlig avgrins-
ning i nista skede.

Dessutom innebidr stadspassagerna hogst
sannolikt de tekniskt storsta utmaningarna
i projektet. Samtliga i stadspassagestudierna
identifierade alternativ kvarstar och kommer
analyseras vidare utifrin genomférbarhet och
kostnad.

Nyttan for respektive alternativ i stiderna ska
beriknas utifrin mélet om hog tillginglighet
till Gotalandsbanan som transportsystem.

Vidare kan nimnas att den del av Overgangs-
bygden som ligger soder om Linkdping inte
kan nis om det krivs en kopplingspunkt mel-
lan Gotalandsbanan och Sédra stambanan
mellan Linképing och Mjélby. Om denna
kopplingspunkt inte 4r nédvindig ska en drag-
ning som ar genare mot Jonkoping provas. Ur
landskapssynpunkt finns ingen information
som indikerar att detta omrade kan uteslutas
infér jarnvigsutredningsskedet.

De landskapliga virdena séder om Linkoping
ar i den 6vergripande skalan lika hoga som i
ovriga delar av Overgingsbygden. Inom omra-
det bor fordjupade studier goras under utred-
ningsskedet.

Planer och bestammelser
som beror utredningskor-
ridorerna

Planerandet av den framtida Gotalandsbanan
ar ett samhillsbyggnadsprojekt i stor skala som
beror savil nationella, regionala som lokala
planer. Det r av stor betydelse for projektets
framgang att planeringen sker i nira samver-
kan mellan olika aktorer.

MIEO paverkan

Projektet dr av sddan art att det kan antas med-
fora betydande miljopéverkan. Projektet har
handlagts och kommer att handliggas med
hinsyn till detta.

Jamforande utvardering
och bedémning av mal-
fyllelse

F('jr att kunna bidra till det 6vergripande trans-
portpolitiska malet; att sikerstilla en sambhiills-
ekonomiskt effektiv och lingsiktigt hdllbar trans-
portforsirjning for medborgare och ndringsliv i hela
landet har forslagshandlingen angett att Gota-
landsbanan ger en god grundforutsittning for
att uppnd detta mal.

Gotalandsbanan bedoms bidra till flera av de
nationella miljokvalitetsmalen, till exempel
begrinsad klimatpdverkan, frisk luft, en giftfri miljo
och en god bebyggd miljo. Forstudien visar dven
att projektet stodjer flera av regionernas och
kommunernas utvecklingsmal.

Gotalandsbanan

och samhallsekonomin

De samhillsekonomiska berdkningarna ar
gjorda for hela Gotalandsbanan (ingen sam-
hillsekonomisk berikning har gjorts for for-
studiens delstricka eftersom projektet bygger
pé att Gotalandsbanan byggs i hela dess langd)
och visar att kostnader och nyttor i stort sett
vager upp varandra. Detta fir anses vara ett
bra resultat med hinsyn taget till de berik-
ningsforutsattningar som valts och det faktum
att Gotalandsbanans effekter pa boende- och
arbetsmarknadsstruktur 4r svira att prognos-
tisera.

Resultaten av analyserna visar ocksa att det
finns potentiellt mycket stora samhillseko-
nomiska nyttoeffekter av Gotalandsbanan.
Kanslighetsanalyser med relativt mattliga for-
indringar av forutsittningar, sisom lingre kal-
kylperiod, hogre total efterfrigan och virde-
ringsforandringar over tiden, visar sig paverka
den beriknade 16nsamheten visentligt. Det
har dock visat sig svart att berikna virdet av
de regionala utvecklingseffekter som kommer
att uppsta med Gotalandsbanan enligt flertalet
bedomningar.




Med hjalp av en sirskild metod som kallas
Samlok har emellertid dessa effekter beraknats
till knappt 2 miljarder kronor, vilket regioner-
na sjilva anser vara alltfor lagt.

Synpunkter och yttranden
som kommit in

Samrdd har skett enligt lagen om byggande av
jarnvig. | samband med samraden och remiss-
utstdllning har det kommit in synpunkter och
yttranden fran enskilda, allmanheten, organi-
sationer och kommuner samt regionala och
centrala myndigheter med flera.

Forstudien har varit pd remiss under tiden
2009-08-03 till 2009—11-02. I princip samtliga
remissinstanser dr positiva till Goétalandsba-
nan. Flera namner att koppling till 6vriga ba-
nor arviktigt att utreda djupare. Nagra papekar
att dndamalsbeskrivningen kan behoéva goras
annu tydligare. Flera anser dven att det ar vik-
tigt att samhallsnyttan och samhillsekonomis-
ka berakningar fordjupas och fortydligas. En
sammanfattande sammanstillning av remiss-
svar med kommentarer dterfinns i en separat
bilaga. Samtliga kompletta remissyttranden
aterfinns i Banverkets diarium.

Justeringar efter remiss

Nagra hinsynsomraden samt ett omrade, Ko-
mosse, dir hoghastighetsbanan helst inte ska
dras har justerats efter remisssvaren.

Gagnaryds mosse, en stor mosse klassad som
Natura 2000-omrade har tillkommit som ett
helt nytt omrade efter remissvaren. Omradet
har nummer 26 pé karta Resultat landskapsanalys
pd sidan 21.

Huvudrapporten och underlagsrapporterna
Trafikanalys, Landskap och Stadspassage Ulrice-
hamn har justerats efter remissvaren. Bearbet-
ningen innebar inga nya stillningstaganden i
huvudrapport eller underlagsrapporter. Juste-
ringarna i respektive rapport beskrivs kortfat-
tat i kommande stycken.

Nimnas kan ocksa att Trands kommun har
paborjat utredningar for att undersdka moj-
ligheterna att tekniskt, trafikalt och sam-
hillsbyggnadsmissigt placera en station for
Gotalandsbanan inom Trands titort. Trands
utredningar kan tydliggéra 6nskemal och moj-
ligheter och vara underlag till kommande jarn-
vigsutredning.

Forstudie - huvudrapporten

Forstudiens huvudrapport har reviderats med
avseende pa redaktionella justeringar. En ta-
bell i huvudrapporten pé sidan 176 ir korri-
gerad och 6verensstimmer med motsvarande
tabell i underlagsrapporten Stadspassage Bords.

Rapporten finns som utgiva tvd pa Banverkets
hemsida.

Underlagsrapport trafikanalys
Underlagsrapport Trafikanalys har genomgatt
redaktionella justeringar och aterfinns som ut-
giva tva pa Banverkets hemsida.

Underlagsrapport landskap
Underlagsrapport Landskap har genomgatt
redaktionella justeringar, stycket “Allman be-
skrivning av naturmiljon” har kompletterats
och kulturmiljokapitlet har omarbetats med
tanke pa att fotnotssystemet inte fungerade.

Rapporten finns som utgava tvd pa Banverkets
hemsida.

Underlagsrapport Ulricchamn
Underlagsrapport Ulricehamn har komplet-
terats och fortydligts med den bakomliggande
processen for val av lokalisering av stationen.

Slutsats

Baserat pd forslagshandlingen inklusive un-
derlagsrapporter och inkomna remissynpunk-
ter konstaterar Banverket att det finns forut-
sittningar for att driva projektet vidare i en
jarnvigsutredning. Utredningskorridoren har
kunnat begrinsas med motiv angivna i denna
beslutshandling och utbredningen redovisas
pa tillhorande karta.

Bilagor
Remissammanstillning och Banverkets bemo-
tande, daterad 2010-03-17.
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