Tema natur

Biologisk infrastruktur
— ekologiska samband

Om vi ser till landskapet finns ett antal kins-
liga ekologiska samband som berors av en ny
jarnvag. Dessa spanner ¢ver en rad naturtyper,
landskap och arter. I denna analys har fokus
lagts pa att redovisa de arter och naturtyper
som dr kinsliga for paverkan av en ny hog-
hastighetsjarnvig. Inledningsvis presenteras
de ekologiskt funktionella landskapen Hala-
veden, Ostra Vitterbranten, ostgdtska &ver-
gangsbygden, Sommenbygden och de stora
myrarna oster om Vittern. Direfter redovisas
ovriga kinsliga landskap i geografisk ordning.
I slutet aterfinns riksintressen och skyddade
omraden.

| Halaveden ar helheten allt

Hélaveden representerar den kanske viktigaste
biologiska infrastrukturen i forstudieomrédet.
Markligt nog 4r den skyddade arealen i Hala-
veden mycket liten. Hir finns en av de storsta
virdetrakterna av bade skogs- och hagmarks-
miljoer (bild 58 och 59). Utmirkande ar ocksa
den stora variationen av naturtyper och hur
landskapet hela tiden vixlar utseende. Karak-
taristiska ar de artrika men niringsfattiga na-

turbetesmarkerna som kan vara mer eller min-
dre klidda med trad och buskar. I dessa lever
ett stort antal rodlistade karlvixter, insekter
och hagmarkssvampar. Mest framtridande 4r
kanske dagfjirilarna. Hilften av landets arter,
varav méanga rodlistade, forekommer hir. Od-
lingslandskapet erbjuder ocksa ekhagar, san-
diga marker och naturligt naringsrikare betes-
marker nar man nirmar sig slitten i norr.

Skogsmiljoerna dr pd samma sitt varierade.
Unika adellévskogar finns i branterna mot Vit-

Bild 57. Halaveden. Foto: Pekka Kirppd

tern och i det inre av Hilaveden finns gamla
barrskogar, sumpskogar och l6vrika skogar.
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Manga arter utnyttjar bade skogs- och od-
lings-landskapet. Darfor far ett mosaikland-
skap betydligt hogre biologisk mangfald 4n
rena skogs- eller odlingsbygder. I en sarskild
analys av mosaiklandskap (bild 64) framgar
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Q + Halaveden klassas som funktionellt landskap

Q. for bade skogs- och odlingslandskap.

g) « Sarskilt kinsliga arter och artgrupper 4r stor-
re diggdjur, skogshons och skogsmesar, dag-

S_ fjarilar, storre vattensalamander, vedlevande

*~J insekter och landsnickor. Dessa represente- o
rar kanslighet for fragmentering, storning och /[
barriireffekter. /ﬁ
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Rédlistad art:

En rodlistad art aren art vars dverlevnad
avnagon anledninginte ar saker pa lang
sikt. Olika hotkategorier i en sa kallad
rodlista bedomer hur hotad arten ar.
ArtDatabanken ansvarar for de svenska
rodlistorna.

.
P P JM
. a;iamﬁf»nd
=Ny
\

\

w
el




L

Ostra Vatterbranten Vérdetrakter for dngs- och hagmarker

[RAY
. . .o o Andel av landskapet som utgérsav vardefulla dngs- och betesmarker .
— blivande biosfaromrade

¢

- Ldg andel
Ostra Vitterbranten ir det viktigaste skogsom- . m R ’X
radet. Det ar en tydlig virdetrakt, det ar stort Myekethogandel N
g Grastorp B i LIS 7

och mycket mangformigt. Jordmanen vixlar
kraftigt fran fet mylla med adellovskog till
hillmarker med martallar. Mellan dessa ytter-
ligheter finns bl.a. naturbetesmarker, l6vangar
och rasbranter dir i stort sett alla svenska
lovtrad forekommer. For nirvarande har inte
mindre dn 231 rodlistade arter patriffats och
Vitterbranterna har ocksd utsetts av Virldsna-
turfonden (WWF) till ett av Europas 100 mest
vardefulla skogsomraden att bevara for fram-
tiden.

« Ostra Vitterbranten klassas som funktionellt
landskap for skogsmiljoer.

« Sarskilt kansliga arter och artgrupper ar
skogshons, hackspettar och skogsmesar, vedle-
vande insekter i bade 16v- och barrtrid, land-
snickor, hasselmus, lodjur och andra storre
daggdjur. Kansligheten giller fragmentering,
storning, barriireffekter och mortalitet.
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Den banbrytande landskapshistorikern
Marten Sjobeck var en man med jarn-
vagsanknytning. Pa uppdrag av jarn-
vagsstyrelsen dokumenterade han det
svenska kulturlandskapet. Han lyckades
i en malande mening fanga Ostra Vat-

I (0
terbrantens natur: Bild 59.

"Over de stora mdtten vila regelritta
norrlindska drag, under det att ndrom-
givningen stundom for tanken till det
vekaste i den skdnska naturen"”.
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Ostgotska 6vergangsbygden,
Asbodalen och Svart3ns dalging
—det rika odlingslandskapet

Analysen av vardetrakter visar att ett mycket
omfattande odlingslandskap, ett av de storsta
pa Sveriges fastland, finns i den Ostgotska
overgangsbygden, i dalgdngarna kring Svartdn
och Asbodalen samt ner i Halaveden (bild 59).
Karaktiristiskt ar ekmiljoerna och de nigot
kalkpaverkade och rika naturbetesmarkerna.
Ekmiljoerna, med tyngdpunkten kring Vastra
Harg, ari sig en direkt fortsittning av det riks-
intressanta eklandskapet i Ostergotland.
 Bade overgangsbygden, Asbodalen och
Svartans dalging klassas som funktionellt od-
lingslandskap.

« Sarskilt kinsliga arter och artgrupper dr dag-
fjarilar, storre vattensalamander, vedlevande
insekter, mindre hackspett och trumgrashop-
pa. Dessa arter ar kinsliga for fragmentering,
storning och barriireffekter.

Sommenbygden

P4 grinsen mellan Ostergdtlands och Jonko-
pings lan ligger Sommenbygden. Sjon Som-
men &r riksintresse och en unik klarvattensjo
med mycket god vattenkvalitet. Strander och
Oar utgor virdefulla livsmiljoer for stornings-
kansliga fagelarter som exempelvis havsorn
och fiskgjuse. I omgivningarna finns biologiskt

rika skogar med bade adellov- och barrtrad
(bild 58). Soder om Sommen och pa Torpon
utbreder sig en vardetrakt for odlingslandska-
pet (bild 59).

+ Sommenbygden klassas som funktionellt
landskap for biade skogs-, sjo- och odlings-
landskap i sina ostra delar, fran Torpén och
osterut. Ovriga delar klassas som kinsliga
eftersom de vistra delarna redan &r storda av
vigtrafik och nirheten till samhallen.

» Sarskilt kinsliga arter dr sjons faglar, framst
rovfagel (storning).

De stora myrarna
—vildmarken i sédra Sverige

Vaster om Vittern finns ett par av forstudie-
omradets storsta, skyddade omraden; Ko-
mosse och Dumme mosse. Utéver dessa finns
ytterligare ett antal stora omraden med myrar
mellan Jonkoping och Ulricehamn (bild 60).
Myrarna representerar en naturtyp som i val-
digt liten grad péaverkats av manniskan, vilket
gor dem unika. Dessutom ir de stora och kan
darmed hysa storningskansliga och ytkravan-
de arter. Typexempel ir fagelarter som ljungpi-
pare, gronbena och storspov. Komosse ar en av
Europas finaste kvarvarande vatmarker och till
skillnad fran Dumme mosse ostord av infra-
struktur. Med sina 47 kvadratkilometer ir den
en av Sydsveriges storsta sammanhingande
myrar.
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.
Halaveden

X y’ Sammanhangande 6ppen myrmark >100 ha ’&

Funktionell livsmiljé myrmarker

N

Oppna myrmarker m Férstudieomrade

Bild 60.

Dumme mosse dr narmare 30 kvadratkilo-
meter stort och mycket varierat omrade med
myrar.

* Myrarna klassas till foljd av sin storlek som
funktionella landskap i sig. Dumme mosse de-
las av riksviag 40 och kring riksvigen klassas
mossen som kinslig.

« Sarskilt kinsliga arter och artgrupper ar va-
darfaglar, myrvegetation, myrlevande insekter
och storre daggdjur. De aspekter dessa arter dr
kansliga for ar fragmentering, storning, hydro-
logisk storning och barriareffekter.

Liungpipare och Storspov:
Ljungpiparen dr en vadare som dels le-
ver pa 6ppen mark i fjéllen men ocksa
pa 6ppna myrmarker i sddra Sverige.
Myrmarker och O6ppna mossar utgor
aven en viktig hackningsmiljo for stor-
spoven. Bada arterna kraver stora sam-
manhédngande omraden 6ppen mark
med mossar och myrar for att trivas.
Forst vid arealer pd mer &n 90 ha 6ppen
myrmark aterfinns faglarna regelbun-
det hackande. Fragmentering av sadan
mark, utgor ett stort hot mot dessa ar-
ter. Den stora, orérda Komosse hyser ex-
empelvis 80 par med Ljungpipare. Fag-
larnas krav pa stora arealer har anvénts
for att analysera fram ekologiskt viktiga
myrar pa landskapsniva (bild 60).
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Ovriga kansliga landskap

I branterna och sluttningarna kring Vittern-
sdnkan vid Jonkoping finns en rad kansliga
miljéer som bestdr av odlingslandskap och
idellovskog. Omradet har ocksid en forva-
nandsviard hég mingd av rodlistade arter. I
detta landskap ingar dven riksintresset Vit-
tern som med sin storlek, goda vattenkvali-
tet och speciella djur-och vixtliv 4r unik for
Europa. Vittern ir i sig klassat som ekologiskt
funktionellt landskap men tas inte upp sarskilt
eftersom sjon i ringa grad kommer att paver-
kas av Gotalandsbanan.

Det vistgotska odlingslandskapet har en
sydlig utlopare som stracker sig in i forstudi-
eomrdadet i trakten av Gullered, oster om Ul-
ricehamn (bild 61). Landskapet dr kinsligt for
ytterligare fragmentering och de ekologiska
sambanden med Falbygden lingre norrut ar
viktiga att ta till vara.

I Sjuhiradsbygden finns virdefulla ddel-
lovskogar mellan Boris och Ulricehamn.
Dessa utgor de sista resterna av det stora ddel-
lovskogsomrade som en gang utbredde sig
over landskapet under brons- och jiarnaldern.
Paradoxalt nog ir det i odlingslandskapet som
ddelldvskogen har bevarats bist. Arter knutna
till gamla och grova trad har kunnat leva kvar
dven under perioder da lovskogarna oppna-
des upp till slatter- och betesmarker. Efter att

Funktionella system av ddellvskog (>400ha)

’ System 1 (434 ha) ’ System 4 (995 ha)

System 2 (561 ha) Méjligt spridningsomrade

’ System 3 (565 ha) m Férstudieomréde

I



odlingslandskapet borjat vixa igen med bland
annat ddellovskog har dessa arter aterkoloni-
serat skogsmarken. Eken dominerar men dven
bokskogar dr bitvis vanliga.

De storsta sammanhingande systemen av
ddellovskog har analyserats fram och framgar
av bild 61. Dar syns tydligt ett storre strak fran
Dalsjofors och norrut. Kring Asunden finns ett
storre system av ekmiljoer och oster om Ulri-
cehamn sammanfaller ett system med ekmil-
joer med odlingslandskapet kring Gullered.

Pa en mer évergripande skala ar det strak av
skogsbygd som loper fran Tiveden till Smé-
lindska hoglandet via Tibro, Hokensas och
Mullsjo det nist viktigaste spridningsstraket
for vara stora rovdjur till Gotalands skogstrak-
ter.
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Skyddade omraden och riksintressen

Av bilden pa motstiende sida framgir stora
riksintressen och skyddade omriden och
de flesta av dessa har fallit ut vid analysen av
biologisk infrastruktur. Nagra skillnader ar
dock tydliga. De storsta omradena av riksin-
tresse finns vaster om Vittern medan nu ut-
forda analyser visar att den storsta mangden
av biologisk mangfald finns 6ster om Vittern.
Andra exempel ir Halaveden och 6vergings-
bygden som inte aterspeglas av forekomsten
av riksintressen. Skillnaderna kan forklaras av
att riksintressena inte kompletterats pa linge
och diarmed inte innehaller nyare kunskap om
biologisk méngfald pa landskapsniva. Detta 4r
viktigt att beakta i den fortsatta processen.

Natura 2000:

Néatverk av skyddsvarda omraden i Euro-
pa med syfte att skydda djur och vaxter
fran utrotning och forhindra att deras
livsmiljoer forstors. Valjs ut med hjalp
av fagel- och habitatdirektiven. Ca 4000
omraden i Sverige, 15 % av Sveriges yta.
60% av omradena ar nationalpark eller
naturreservat. (Naturvardsverket)
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Tema kultur

($¢

Samhallsstruktur
och tidsdjup

Dagens dynamiska Linkoping har pa de se-
naste 50 till 60 &ren utbrett sig ut dver bordiga,
historiskt rika trakter. Denna expansion har
oundpvikligen gatt hart &t de historiska spiren
i landskapet. Minniskans historia gar i detta
omrade tillbaka till tiden nir landet hojdes ur
havet for drygt 10 000 ar sedan. Linkdpings-
trakten blev en centralbygd under dldre jarnal-
der (500 fKr. — 600 e.Kr.). Som métesplats for
ett stort omrade drog platsen till sig en kungs-
gird och omkring 1100 dven ett biskopssite.
Domkyrkans ekonomiska styrka under med-
eltiden gjorde att en handelsstad utvecklades.
Med reformationen forfoll allt detta, men Lin-
koping dteruppstod snart som skol- och re-
sidensstad. Ur detta vixte, men forst i var tid,
dagens blomstrande Linkoping fram.

Jordbrukets fortgiende effektivisering pa
Slitten ”Vistanstang” har skett pd bekostnad
av sparen av dldre odling. Men detta moderna
odlingslandskap visar sig vid nirmare piseen-
de utgora ett inlevelselandskap, som berittar
om dessa trakters stora roll nir Sverige blev till.
Platser som Alvastra, Bjilbo, Skinninge, Hov
och Vadstena ir upplevbara hojdpunkter.

Den lokala historien later sig bast avlisas med
stod av hdradsindelningen. De fem hiraderna
Hanekind, Valkebo, Vifolka, Gostring och Ly-
sing ligger i parallella strak fran en ungefirlig
mittlinje pa slitten soderut mot sjon Som-
men och Halavedens bergiga skogar. De gamla
tingsplatserna och sockencentra med rotter i
medeltiden ligger alla p4 slitten och i grinsen
till 6vergangsbygden. Gamla, lokala vigar finns
i stor utstrackning kvar, och bygden ar rik pa
fornminnen. I dvergangsbygden finns sparen
av det forsta jordbruket pd fasta akerlappar
kvari ett par av Sveriges mest omfattande sten-
strangssystem “figator” fran &dldre jarnalder.
Svarti- och Asbodalarna bevarar ett mer tradi-
tionellt jordbrukslandskap av 1700-talsprigel.

Den smalindska bygden ar inte pd samma
sitt enhetlig. Vista h:d behéller Ostgdtaslit-
tens karaktdr i sina kiarnbygder: Grannadalen,
Visings® och Skirstadstrakten. Aven hir gir
tidsdjupet ner i stenaldern. Visings6 hor ocksa
till berittelsen om hur Sverige blev till. On var,
under 1100- och 1200-talen ett kungasite, be-
liget mellan vastra och 6stra Gotaland.

Med reformationen forfoll mycket av detta,
men Linkoping fick ny fart som skol- och resi-
densstad under 1600-talet. Hela trakten prag-
las 4n idag av Braheittens forsok att forvandla
sitt grevskap (1561-1680) till en kulturell stat i
staten. Detta 4r unikt for Sverige.




Norra Vedbo hirad har en pétaglig kirna i
ovre Svartadalen. Dir vixte pa 1600-talet ett
herrgardslandskap fram med Gripenberg som
frimsta foretradare. Men Norra Vedbo var
en tydligt avgransad bygd langt tidigare, med
Lommarydstrakten som kirnomrade, vilket
visas av en stor mangd jarnaldersgravar. Adel-
satternas etablering i den avsides liggande
Svartiddalen skapade ett upplevelselandskap,
som visar pa det tidigmoderna stindssamhil-
let.

Hdrad:

Ett harad var ett omrade for ratts-
skipning, forvaltning och lokalpolitik.
Haradsindelningen byggde pa en eko-
nomisk vardering av landskapet i cen-
tralbygd och utmark. Haraderna ar den
aldsta indelningen av Gétaland som an-
vandes fran vikingatid till 1900-talets
bérjan.

Vittersinkan, med Tveta hirads centrum ir en
bordig dalgang, som varit ett stort bronsalder-
scentrum. Hir anlade Magnus Ladulas staden
Jonkoping pa 1270-talet. Nirheten till Visingso
spelade troligtvis en viss roll. Jonkoping skulle
dven senare i sin historia bli foremal for sats-
ningar, tinkta att ge staden en betydelsefull
roll i riket.

Bild 62. Viskans dalgdng har varit en viktig forbindelseled mellan
Viis tten och kusten. Dalgingen fran Timmele (vid Atran)
via Hokerum till Gingri dr rik pa lamningar frén olika tidsepoker.
Gingri med Oresjo i bakgrunden. Foto: Pekka Kirppa.
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Vattenkraft frin de forsrika darna drog ocksa
tidigt till sig tillverkningsindustrier. Malmtill-
gangen vid Smalands Taberg var en viktig ra-
vara. Dalgingen blev dirfor redan under tiden
mellan 1500-1800 ett flerkdrnigt centralom-
rade som under 1900-talet vixte samman till
ett stadslandskap. Det var jirnvigen som pa
1860-talet oppnade Tveta hirads utkant med
jarnvigsknuten Nissjo som frimsta exempel.

Av namnet Mo hirad framgar hur mager od-
lings-marken &r. Andé var den tidigt befolkad,
fran jagarstendlder fram till dldre jarnalder,
varefter en avfolkning tycks ha foljt. Omra-
det har troligtvis aterkoloniserats forst under
medeltiden. Kultursparen hianger hir framst
samman med kommunikationslederna i bade
Ost-vistlig riktning och ldngs Nissan ner mot
det, fram till ar 1645, danska Halland.

En liknande utveckling sparas i den vistgotska
Sjuhiradsbygden, dir darna Atran och Vis-
kan rinner ner mot Halland. Detta grinsom-
rade har historiskt sett priglats av dragkampen
mellan Hallandskusten och Falkopingsslatten.
Dalgangarna befolkades fran bagge héll och
har uppenbarligen influerats av den miktiga
kulturutvecklingen pa Falbygden under sten-
och bronsilder. Redvigs hirad och de norra
delarna av As harad kan betraktas som mellan-
bygder i forhallande till Falbygden. Har fanns
en tidig etablering av sitesgardar och flera
betydande frilseslakter (stormannaitter som

gjorde krigstjainst mot skattebefrielse) hir-
stammar fran dessa trakter.

De sydligare belagna Marks och Kinds hirader
har historiskt sett varit relativt sjalvstindiga.
Detta kan ha sin forklaring i att de var sivil
skogstrakter som gransland. Det magra jord-
bruket ledde till en varierad sysselsittning,
som redan pd 1600-talet gav upphov till ma-
nufaktur och handelsverksamhet.

Det pd 1300-talet framvuxna Bogesund (nuva-
rande Ulricehamn) kan ha anlagts av en fralse-
att for att utnyttja granshandeln.

Vistra Gotaland.

Boras som anlades 1621 fick diremot den om-
vinda uppgiften att for svenska kronan kon-
trollera manufaktur och handelsvandringar i
omradet. Med hjalp av betydande privilegier
blev Bords péd kort tid en framgangsrik han-
delsstad. Under 1700-talet industrialiserades
textilslojden genom det sa kallade forlaggar-
systemet (centralorganiserad hemtillverkning).
Under borjan av 1800-talet byggdes de forsta
fabrikerna. Dessa gav upphov till en hel kedja
av titorter. Efterhand flyttade allt fler fabriker
till Boras.
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Vamt Bild 64. Forstudieomrddet beror flera bygder med stort tidsdjup, ;“ -
vilket bilden visar. Koncentrationer av fornlimningar finns kring
Linkdping och i Gvergingslandskapet, Asbodalen och lings Atrans
vattensystem. Det syns tydligt att varje hirad har sin fornlimnings- Q\) i :
. rika centralbygd och sin glesare befolkade utmark. Kring Jonkdping . |
2 har staden expanderat ut Gver tidigare generationers spdr, som dir-
med inte finns kvar annat dn som smd rester.
’/ Fornldmningsbilden dr inte komplett. Framfor allt saknas kunskap
om den dldsta tiden (tidig stendlder). Mdjligen kan man hitta in- &

tressanta nya fynd i trakterna kring ddtidens strandlinjer; det vill
sdga i gransen mellan Gvergdngsbygden och Hdlaveden.
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Slutsatser
>< Det varierande landskapet mellan

Linkoping och Boréas har i sina
olika delar ocksa skilda forutsittningar och ta-
lighet for en hoghastighetsbana. Detta avsnitt
sammanfattar de slutsatser om maojligheter,
problem, konfliktrisker och andra viktiga fra-
gestdllningar som triffats pa under forstudi-
earbetets landskapsanalys. Slutsatserna ar rik-
tade, det vill siga att de enbart tar hinsyn till
saddant som ar av stor vikt for avgrinsning av
korridorer infor utredningsskedet samt i vissa
fall aven lokalisering och utformning av ba-
nan. Kommentarerna bygger pad indelningen
i 12 karaktidrsomraden som beskrivits innan.

Virdeskalor och begrepp som anvinds i detta
avsnitt forklaras i metodavsnittet i kapitel 4.

Slatten Vastanstang

Ett fragmenterat och starkt uppodlat land-
skap som dock innehaller flera virdefulla och
for fastlandet unika naturtyper, som till exem-
pel kalkrika miljéer som Kirna mosse. Dessa
enskilda objekt ar kidnsliga och bor undvikas
ndr banan lokaliseras. Stora delar av det his-
toriska landskapet ar bortodlat och kan inte
lingre upplevas direkt av betraktaren. Slitten
ar darfor huvudsakligen ett inlevelselandskap
men i vissa delar dven ett dokumentlandskap.

Forstielsen for landskapet formedlas hir in-
direkt av det dnnu lidsbara sambandet mellan
det orérda historiska vignitet och bevarade
punktobjekt. Ett av dessa viktiga samband ir
till exempel kopplingen mellan Bjilbo kyrka
och Skidnninge. Jarnvigen bor lokaliseras sa
att visuella samband av betydelse for den his-
toriska landskapsforstaelsen inte bryts och sa
att punktobjekt inte skadas. I de vistra delarna
nirmast Linkoping finns risk for konflikter
mellan jirnvigen och historiska varden, detta
dé det dr ett omrade med hoga inlevelsevirden
i kombination med punktobjekt som kraver
stor varsamhet.

Slittens djupa leror ir relativt fasta, men kan i
vissa ldgen vara tekniskt svira och/eller kost-
samma att hantera framforallt vid korsningar
med befintlig jirnvig eller andra vigar.

Kring Malmslitt och i Linkodping finns isilvs-
deltan som innehaller mycket grundvatten.
Hir rekommenderas noggranna undersok-
ningar infor banans lokalisering, framforallt i
delar dir jarnvigen behover ga i skirning. Ex-
tra varsamhet krivs for Kirna mosse som ir
beroende av det kalkrika grundvattnet.

Motstédende sida:

Bild 65.

Omridden dir lokalisering bor undvikas
2. Slitten norr om E4

3. Rinna, stenstringslandskap

5. Ashoans dalging, virdekdrna

6. Sommen, sédra delen

8. Gripenberg, kulturlandskap

9. Norr Aneby, kulturlandskap

10. Lommaryd, jarndldersmiljo

11. Hullaryd, sockencentrum

12. Vireda, sockencentrum

13. Haurida, sockencentrum

15. Hélaveden och Ostra Vitternbranten
18. Dumme mosse

20. Komosse

22. Timmele, kulturlandskap

24. Hokerum, kulturmiljo

Omriden som kriver detaljerade studier
1. Overgingslandskapet

4. Svartdn och Asbodns dalgingar

7. Sommen, norra delen

14. Omrade med eventuellt higa skogliga viirden
16. Sydligaste delen av Ostra Viitternbranten

17. Vitternsinkan, Jonkdping
19. Bottnaryd, Gunillaberg
21. Gullered, kulturlandskap
23. Atradalen, Asunden

25. Oster Bords, ddellovskog/kulturlandskap



Resultat landskapsanalys

Omriden med mycket stora
- landskapsvarden.

Lokalisering bér undvikas,
m Hansynsomrdden
I __: Farstudieomride
[
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Overgangslandskapet

Ett funktionellt odlingslandskap med ett av
fastlandssveriges storsta sammanhingande ek-
och hagmarksomrade. Dessa marker ar mycket
kansligt for brutna samband mellan dem och
for barriareffekter och fragmentering.

Overgangslandskapet 4r ocksa ett av Sveriges
storsta odlingshistoriska upplevelseland-
skap. Hir finns bland annat riksintressanta
spar av hignadssystem frin aldre jarnalder
som visar pa att landskapet redan da nyttja-
des for odling och boskapsskotsel. Upplevel-
selandskapet ar kansligt for fragmentering och
visuella storningar/barridrer. Gotalandsbanan
kommer hir att bli en storskalig och modern
struktur i ett sméskaligt landskap med stort
tidsdjup.

Dd det ir omojligt att undvika en passage av
overgangslandskapet rekommenderas fordju-
pade studier for att hitta laimpligaste lokalise-
ring av jarnvigen.

Studierna bor omfatta bade de funktionella
sambanden mellan ek- och hagmarksmiljo-
erna samt historiska samband och system av
betydelse for upplevelsen av det historiska
landskapet.

Svartan och Asbodalen

Historiskt och ekologiskt dr dessa dalgingar
en del av overgangslandskapet. Dalgingarna
ar dock tydligt visuellt avgrinsade fran de om-
givande karaktirsomradena och behandlas
darfor for sig. Landskapet ar ett funktionellt
odlingslandskap och ett jordbrukshistoriskt
upplevelselandskap med riksintressant kultur-
miljoer.

Landskapet dr mycket kinsligt for bade frag-
mentering och upplevelsemassiga/fysiska
barridreffekter. Var och hur Goétalandsbanan
kommer att passera dalgidngarna ir av avgo-
rande betydelse. En lokalisering i de centrala
delarna av Asbodalen bor helt undvikas. Dar ar
koncentrationen av savil biologiska som kul-
turhistoriska virden mycket stor. I 6vriga delar
ar det av mycket stor betydelse hur jirnvigen
passerar. Samma fordjupade studier rekom-
menderas hir som for 6vergangslandskapet.

Sedimentjordarna i dalgingens centrala delar
kan vara daliga ur grundliggningssynpunkt,
medan de sodra delarnas morinjordar troligen
ar battre. Sarskilt karren ar hydrologiskt kans-
liga.

Bild 66. Overgangslandskapet soder om Mjolby. Sodra stamba-
nan foljer Svartdn. Foto: Pekka Kéirppd.




Halaveden och
landskapet norr om Sommen

Omradets vistra del, det vill siga det egent-
liga Halaveden, dr ett aldre, smabrutet och
funktionellt landskap med hoga biologiska
varden. Det giller savil skogsmiljoer som
odlingsmiljoer och kombinationen av dessa.
Tillsammans med o6vergingslandskapet och
Ostra Vitterbranten utgoér detta det biologiskt
rikaste landskapet inom foérstudieomradet och
kan beskrivas som ett helhetslandskap med
lag fragmenteringsgrad. Landskapet ar kiansligt
for intrang, fragmentering, barriareffekter och
storning. Karaktirsomradets ostra del, land-
skapet norr om Sommen, ir fragmenterat. En
lokalisering av Gotalandsbanan i det egentliga
Halaveden bor absolut undvikas.

Kulturhistoriskt utgor detta landskap ett inle-
velselandskap med spar fran jigarstendlder
och jordbrukshistoriskt intressanta omriden
och strukturer i form av till exempel 6stra och
vastra Halavedsvedsvigarna. Gotlandsbanans
lokalisering ar i detta landskap avgorande.

Bild 67. Hélavedens mosaik av olika biotoper och brukningsformer har skapat ett av forstudieomrddets biologiskt rikaste miljer.
Foto: Pekka Karppa.
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Sommenbygden

Sjon i sig, de omgivande strandmiljoerna och
odlingslandskapet soder om sjon utgor i stora
delar ett funktionellt landskap. Virdena ar
hogre i de ostra delarna. Landskapet 4r kans-
ligt for storning, framforallt vad giller fagelli-
vet. Rekommendationen ar att undvika lokali-
sering i ostorda delar av detta landskap, det vill
sdga fran Torpon och osterut.

Historiskt 4r detta omrade ett dokument-
landskap som ir kinsligt for intrang i de his-
toriska “dokumenten”, frimst siterimiljoer
med traarkitektur.

Sabydalen och Gripenberg

Omradet ar ett kidnsligt odlingslandskap med
hog koncentration av dngs- och hagmarker. De
hogsta vardena finns kring Gripenberg och i
omradet soder om Aneby. Barridrverkan och
fragmentering av detta landskap bor undvikas.

Dalgangen, som ir av riksintresse for kultur-
miljévirden, ir ett sammanhingande upple-
velselandskap som sarskilt tydligt visar hur
en bondebygd pa 1600-talet forvandlades till
ett herrgardslandskap. En hoghastighetsbana
genom detta upplevelselandskap kommer att
fragmentera omrddet och bryta historiska
strukturer och samband. Gotalandsbanan

Bild 68. Sommen med Trands i bakgrunden. Foto: Pekka Kirppi



kommer att ha en helt annan funktion, geo-
metri och skala dn den befintliga jirnvigen
genom omradet — vilket dr forklaringen till
att kulturlandskapet "tal” den befintliga jarn-
vagen, men inte en ny hoghastighetsbana. En
lokalisering genom omradet bor undvikas.

I Sibydalen kan de losa jordarna i dalgingen
krava kostsamma geotekniska atgarder.

Ostra Vatterbranten

Ett kuperat skogs- och sjolandskap med hoga
skogsvirden och riksintressanta naturmiljoer.
Landskapet 4r ocksd foreslaget som biosfirs-
omrade. Landskapet ir funktionellt och vir-
dena kinsliga for fragmentering, barridreffek-
ter och storning. Lokalisering i de mellersta
och norra delarna av detta omrade bor helt
undvikas. Det ir troligt att Ostra Vitterbran-
ten har en fortsittning i bade Aneby och Tranas
kommuner men hir har nyckelbiotopsinvente-
ring inte gjorts i samma omfattning. Detta ar
en viktig kunskapslucka att fylla i kommande
planeringsskeden.

D4 en passage genom omradets sddra delar 4r
oundviklig kravs detaljerade studier som stod
for att hitta lampligaste lokalisering och pas-
sage av de virdefulla branterna. Fordjupade
studier avseende ingingslige for tunnel och
utformning av forskirningar/tunnelpéslag kan
begransa intringet och konsekvenserna av
detta.

Kulturhistoriskt dr norra delen av 6stra Vitter-
branten ett upplevelselandskap innehallan-
de virden knutna dels till den agrarhistoriska
utvecklingen, dels till Braheittens dnnu syn-
liga forsok att sitta sin specifika prigel pa sitt
1561-1680 innehavda grevskap, att gora det till
en stat i staten. Tydligheten i upplevelseland-
skapet ar redan anstrangt pa grund av den bar-
ridr E4:an utgdr. En hoghastighetsbana genom
omradet skulle utgora ytterligare en stor bar-
ridr som riskerar att landskapet 6vergar fran
upplevelse- till ett inlevelselandskap. En lo-
kalisering i det omrade som historiskt utgjort
Vista hirad bor undvikas.

Gotalandsbanans huvudstrickning i sydvastlig
riktning mot Jonkoping innebar att hojder och
dalar maste passeras tvirs deras huvudrikt-
ning. Detta kommer att ge stora ingrepp i form
av bankar och skarningar (alternativt broar om
jarnvigen placeras hogt eller tunnlar om jarn-
vagen placeras 1agt). En byggnadsteknisk osa-
kerhet ar de eventuella sprickzoner som alltid
finns i sprickdalslandskap och i anslutning till
stora forkastningsbranter. Krosszonerna kan
gd ner till stora djup vilket forsvarar och for-
dyrar tunnelbyggen.

Hoglandet norr om Nassjo

Ett fragmenterat landskap som innehaller
enskilda virdefulla objekt samt riksintressanta
system av sjoar och vatmarker. Med klok lo-

kalisering i kombination med ritt utformning
och tekniska losningar gar jarnvigen i detta
landskap att forena med befintliga virden.

Det historiska landskapet ar till vissa delar ett
tydligt upplevelandskap dar virdekirnorna
utgdrs av gravanhopningar fran jirnaldern,
tingsplatser och sockencentra som visar att
Norra Vedbo hirad en ging haft sin huvud-
bygd hir. Upplevelselandskapet ar kinsligt for
direkta traffar pa objekt och mindre miljéer

Vatternsankan och Jonkoping

Detta omréde ir det i sirklass mest svara ka-
raktirsomradet lings strickan.

De branta sluttningarna pa Vitterns bada si-
dor samt odlingslandskapet vister om Vittern
ar kansliga pa grund av ddellovskogsmiljoer
och stor mingd av rodlistade arter. Gotalands-
banan kan hota dessa virden genom direkta
traffar och barriireffekter. Fordjupade studier
rekommenderas for att hitta ritt plats att mota
de branta sluttningarna pa ett sa skonsamt sitt
som mojligt. Vittern i sig utgor ett funktio-
nellt vattensystem.

Jonkopingsomradet ir ett upplevelseland-
skap. Omradet har priglats av minsklig
nirvaro under hela historien och fungerat
som centrum for storre omraden under flera
epoker. Utvecklingen till stad borjade under
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1200-talet. Har finns en stor mingd, fortfa-
rande ldsbara spar, av olika historiska landskap
samlade pd en liten yta. Det som idag upplevs
tydligast ar stadens historia fran 1600-talet
och framat samt dess samband med omradets
tidiga industri-miljoer.

Hoten i detta upplevelselandskap utgors av
barridreffekter och utnyttjande av betydelse-
fulla objekt. Jarnvigen kan ocksa tydliggora
upplevelselandskapet genom en hog profil,
vilket ger reseniren perspektiv dver staden. Ju
hogre profil, ju storre utblickar och forstaelse
for stadens utveckling.

Vitternsinkans mycket stora hojdskillnader,
sprickzoner och komplicerade jordlagerfoljder
kan stilla till stora tekniska problem. Linga
tunnlar kommer att kravas mellan omgivande
hojder och ett stationslage i staden. Noggran-
na undersokningar kravs for att hitta de mest
limpade stillena att bygga tunnlar.

[ omradet finns sammanfattningsvis bade hoga
natur och kulturvirden, tit bebyggelse och
komplicerade byggnadstekniska forutsatt-
ningar. Allt detta stiller hoga krav pa banans
anpassning, bade avseende lokalisering och
utformning. Mer detaljerade studier kravs i
kommande skeden.

Hoglandet med de
stora mossarna

Landskapet som helhet ir fragmenterat. De
ororda mossarna (till exempel Komosse) ar
funktionella medan de redan stérda mos-
sarna (till exempel delar av Dumme mosse) ar
kinsliga for ytterligare storning. Mossemiljo-
erna ar kansliga for fragmentering och stor-
ning, bade avseende buller och hydrologi. Om
man ser till hela Sverige finns det risk for bar-
ridreffekt vad giller stora diggdjurs rorelser
mellan mellersta och sodra Sverige.

Det historiska landskapet ir ett dokument-
landskap. En liten varningsklocka ar att
kanda fynd och lamningar visar pa jagarsten-
alder, vilket kan innebira att till exempel tidiga
strandlinjer och mossar kan visa sig innehalla
vardefulla och kansliga lamningar. Studier for
att utreda detta rekommenderas.

Byggnadstekniskt innebir detta karaktirsom-
rdde fa problem dd mossarnas djup troligtvis
inte overstiger 10 meter och da gravs ur till fast
botten.

Bild 69. Ostra Vitterbrantens kombination av biologiska och his-
toriska virden gor karaktirsomrddet synnerligen intressant. Bra-
hehus Gr den mest kinda symbolen for Braheittens strivan att
etablera ett grevskap i omrddet. Foto: Pekka Kérppi




Sprickdalar och hojder
kring Nissan

Omrédet ar ett fragmenterat landskap. Ge-
nom omradet i nordsydlig riktning (bland an-
nat ldngs Straken och Nissan) gar ett storskaligt
strdk, for stora diggdjurs vandringar mellan
mellersta och sodra Sverige. Jirnvigen innebir
darfor en risk for barridreffekt som paverkar
hela Sverige. Atgarder for att minska paverkan
pa diggdjurs rorelse i landet méste arbetas in i
kommande skeden.

Historiskt ar omradet i stort ett dokument-
landskap, men flickvis dven ett upplevel-
selandskap. Dokumentlandskapet avser den
aldre historien med spar av avfolkning, ater-
befolkning och sparen av att omradet genom
alla tider varit en transportstricka. Exempel pa
upplevelselandskapet ar Gunillaberg och dess
samband med Bottnaryd, delar vilka ar kins-
liga for bade direkta intrang och barridrverkan
dem emellan. En lokalisering mellan Gunilla-
berg och Bottnaryd bor undvikas.

Gotalandsbanan maste hir passera tvirs de
branta hojderna och sprickdalarna, vilket
kommer att ge upphov till ett flertal tunnlar
och broari den starkt kuperade terringen.
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Sjuharadsbygden

Naturlandskapet nidrmast Boras och i Atrans
dalgang soder om Asunden samt striket fran
Malsryd ner till Hokerum ar kansliga. Riskerna
med en jarnvig i detta landskap ar bade direk-
ta intrang och barriireffekter. Om jirnvigen
lokaliseras dir de sammanbindande omradena
i ddellovskogssystemet ar som minst kan detta
paverka storre delar av ddelskogarna.

Det samlade odlingslandskapet kring Gullered
ar kinsligt bade for barridreffekter och frag-
mentering. Ju lingre norrut i omridet jirnvi-
gen lokaliseras desto storre blir barridreffek-
ten, detta for att odlingslandskapets koppling
upp mot vistgotaslatten dr mycket viktig.

Sjuhidradsbygden ar kulturhistoriskt sett ett
omride som dr mirkligt tomt pa utpekade kul-
turmiljoer som till exempel riksintresseomra-
den. Mitt i denna "tomhet” ligger Bords som
i sig ar en kulturhistoriskt mycket intressant
ort. Trots franvaron av utpekade kulturmiljéer
ir omradet att betrakta som ett upplevelse-
landskap, dir upplevelsevirdena framforallt 4r
kopplade till den industri- och handelshisto-
riska utvecklingen fran 1700-talet och framat.
Andra upplevelsevirden inom omridet ir
kopplade till det ildre jordbrukslandskapet
kring Gingri, Nitta och Hokerum. I dessa de-
lar dr det punktobjekt i landskapet i kombina-
tion med omgivande odlingsmarker som ar

Bild 70. Sjuhdradshygdens topografi dr svdr. En vig kan delvis folja terringens former, men jarnvégen dr alltfor stel. Broar eller bankar blir

ofta foljden.



det visentliga att ta till vara. Jirnvigen kan hir
orsaka en barriireffekt pa de upplevbara sam-
banden.

En fordjupad kulturhistorisk studie av odlings-
landskapet samt Boris omgivningar bor goras
for att hitta en lokalisering som minimerar
barridreffekter och undviker att skada virde-
fulla miljoer.

Detta landskap har en skala som &r svar att
hantera vid en jirnvigsdragning. Topografin
ar storkuperad, men inte tillrackligt storkupe-
rad och flack for att jarnvigen skall kunna félja
topografin. Detta innebir att jirnvigen kom-
mer att ge antingen hoga/langa skirningar och
langa broar alternativt langa tunnlar och hoga

bankar.

Jarnvigen skir ocksa tvirs over landskapets
huvudriktningar och skall tvira adalarna vid
stadspassagerna av Ulricechamn och Boris.
For att na ett stationslige i Ulricehamnkrivs
tunnlar genom de omgivande bergen, precis
som i Jonkoping. Noggranna undersdkningar
av bergets sprickzoner rekommenderas. Ett
stationsldge vid befintliga E4:ans lige genom
Ulricehamn kan tillféra virden till orten ge-
nom “upprensning” av en idag ganska "stokig”
lagindustrimiljo.

Isalvssedimenten i Bords kan innehélla mycket
vatten, vilket gor det svarare att bygga en jarn-

vig under staden. Aven hir krivs noggranna
studier for att inte riskera héga kostnader och
allvarliga konsekvenser.
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Naturens resurser

Naturresurserna inom forstudie-
omradet kan komma att paverkas
av en framtida Goétalandsbana.

Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk dr niringar av nationellt
intresse men far anvindas om det ar friga om
byggande som ar av ett stort samhallsintresse
och ingen annan mark duger. Vid utformning
och placering av Gotalandsbanan ar det vik-
tigt att hansyn tas till jord-och skogsbruksna-
ringen eftersom den ar av stor betydelse for en
konkurrenskraftig och attraktiv landsbyggd.

Det drviktigt att projekt som handlar om infra-
struktur inte splittrar landskapet i mindre bitar.
Detta kan komma att paverka Gotalandsba-
nans strickning genom landskapet och dven
styra om man vdljer att ligga jarnvigen over
marken pé broar, genom landskapet i tunnel
eller i markplan.

En bana genom jord- och skogsbruk kan leda
till fragmentering.

Storre brukningsenheter kan komma att ofri-
villigt delas i mindre bitar, och dirmed gor det
svarare att bruka jorden. Enskilda brukare kan
fa i sin tur fa forlingda brukningsviagar for att
ta sig till sina marker.

Detta leder till att markanvindningen paverkas
till det saimre. Det kan i fall som dessa bli aktu-
ellt med omarronderingar.

[ forstudieskedet har inte omraden avgransats
fran utredningsomradet pa grund av att de ar
vardefulla for jord- och skogsbruk.

I kommande skeden kommer jamférelser av
hur olika jiarnvigsstrickningar paverkar de
areella ndringarna att genomforas, som en del
i beslutsunderlaget om var jarnvagen ska byg-

€4S Omarrondering:

Omarrondering ar en lantmateriforratt-
ning som syftar till att skapa storre och
mer praktiska skiften, genom att man
byter mark mellan fastigheter i storre
omfattning. Markagarna ska ha samma
produktionsformaga, eller samma var-
de, som fore omarronderingen. Alla skif-
ten varderas och vardeskillnaden mellan
det nya markinnehavet och det gamla
regleras genom betalning.
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Vattenresurser och naturgrus

Vattenomraden, vattentikter och brunnar kan
beroras av Gotalandsbanan. Grundvattenni-
vaer kan komma att paverkas under byggandet
av Gotalandsbanan. Dirfér maste Banverket
vanligen ha miljddomstolens tillstand att byg-
ga om grundvattnet kommer att forandras. D
upprattas omfattande kontrollprogram som
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ska forhindra att kvalitet och mingd i vatten-
takten eller brunnar dndras. Skulle férandring
ske borrar Banverket nya brunnar eller sikrar
vattentillgingen pa annat sitt.

Grustikter i omradet kan paverkas av Gota-
landsbanans strickning. Grusdsar ar vanligtvis
en viktig grundvattenreservoar. Omfattningen
kommer att kunna preciseras mer i nistkom-
mande skede.

Wadsigna

Vardefulla amnen
och mineraler

Virdefulla dmnen och mineraler
som 4r av nationellt intresse ska sa langt som
mojligt skyddas fran atgirder som forsvérar
utvinningen. Dock kan dven dessa omriden
péaverkas negativt av Gotalandsbanan. Omfatt-
ningen kommer att kunna preciseras i nist-
kommande skede.
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Rekreation
och friluftsliv

Hur forutsattningarna for rekreation och fri-
luftsliv i forstudieomradet paverkas dr en vik-
tig fraga i planeringen av Gotalandsbanan. Det
finns omraden inom forstudieomradet som
ar av riksintresse for friluftslivet och givetvis
i forsta hand bor undvikas. Dar omrdden av
detta slag dandd médste passeras kommer stor
hansyn tas. Det kan bli aktuellt med tunnlar
eller broar genom viktiga omraden. Likasa ar
det vanligt att broar anordnas pa sa sitt att ka-
notleder och annat friluftsliv knutet till vatten
kan vidmakthallas.

Sevirdheter som berg och utkiksplatser, natur-
omraden och leder ska undvikas i den mén det
gar. Omfattningen kommer att kunna precise-
ras i nistkommande skede.

I och nira titorterna finns rekreationsomra-
den och utflyktsmal som ar viktiga for boende
i nirheten.

Gotalandsbanan péaverkar rekreation och
friluftsliv pd olika saitt. Tagtrafik kan stora i
omraden dir tystnad och orordhet dr viktiga
forutsattningar for friluftsupplevelsen. Men
jarnvagen kan ocksa oka tillgingligheten for
fler manniskor till attraktiva rekreationsomra-
den.

Omraden med fritidsbebyggelse finns utspritt i
nastan hela forstudieomradet, i synnerhet lo-
kaliserat till sjoar. Denna typ av omraden kan
fa minskad attraktivitet om kanslan av orérd-
het och tystnad forindras. Men fritidsbebyg-
gelsens attraktivitet kan ocksi 6ka om nirbe-

ldgna orters invanarantal okar.

I forstudieomradet finns tvd utpekade riksin-
tressen for friluftsliv, sjon Sommen och Vit-
ternbranten kring Granna. Dessa riksintres-
sen kan paverkas negativt av direkta intrdng
och bullerstérningar. Ndgra omraden har ka-

raktar av vildmark dir tystnaden ar viktig for
friluftsupplevelsen. Dessa dr Sommen, mos-
sarna mellan Ulricehamn och Jonkoping samt
Halaveden. Linsstyrelserna har utpekat "stora
opéaverkade omraden”. Sarskilt manga siddana
omraden finns i Vastra Gotaland.

Bullerstorningar fran hoghastighetsbanan,
hur dessa forhaller sig till andra bullerstor-
ningar i omgivningarna och hur de utpekade
omradena paverkas, behover studeras i senare
planeringsskeden. I férstudien har inte nagon
fullstindig inventering av denna typ av rekrea-
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tionsomraden genomforts. Att minimera in-
trang och bibehélla tillgingligheten till den hir
typen av omraden ir viktigt att beakta i kom-
mande planeringsskeden.
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Gotalandsbanans betydelse
for besoksnaringen

Rekreation och friluftsliv ar dven betydelse-
fullt for besoksndringen. Ett utdkat transport-
system innebir utdkade mojligheter f6r min-
niskor att bestka och uppleva naturomriden
och liknande. Men for att fler ska kunna resa
kravs god kapacitet pa vigar och jarnvigar, bra
bytespunkter, mojlighet att planera, boka och
betala sin resa. Gotalandsbanan kan bidra till
att fler kan besoka kinda sevirdheter och na-
turomraden. En annan f6ljd av att banan byggs
kan vara att nya turist- och besoksmal uppstar.
Historiskt har turism kopplats till transport-
systemets utveckling.

Beséksndring:

Besoksnadring eller turismnaring omfat-
tar manniskors aktiviteter nar de reser
till och vistas pa platser utanfor sin
vanliga omgivning for kortare tid an ett
ar for fritid, affarer eller andra syften.
Kalla: Tillvaxtverket.

Kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg for att
bide forbittra tillgingligheten till naturom-
rdden och sevirdheter som att bidra till en
héllbar utveckling. En utbyggnad av kollek-
tivtrafiken hjilper till att 6ka besdksniringen.
Forstudieomradet tillhor de regioner som en-
ligt Banverkets utredning “Kollektivtrafik och
turistniaringen” har storst potential att vinna

marknadsandelar genom en utvecklad kol-
lektivtrafik. En 6kad besoksniring bidrar till
regional utveckling.

Ar 2007 omsatte besoksniringen cirka 236
miljarder kronor vilket ir detsamma som en
okning med drygt 4 procent fran aret innan.
Fran ar 2000 till ar 2007 har besoksndringen
i Sverige 6kat med nastan 50 procent. Av om-
sattningen utgor svenska fritidsresendrer 45
procent, svenska affirsmin 20 procent och ut-
lindska besokare 35 procent. Besoksndringen
omsatter idag mer dn jordbruk, skogsbruk, yr-
kesfiske och gruvnaring tillsammans.

Det blir allt populirare med hallbar turism i
Sverige och i 6vriga varlden. Natur och kul-
tur blir mer och mer populirt samtidigt som
naturndra resmal i glesbyggd lockar stort. Det
finns dven ett okat intresse for vigen till resan
som attraktion. Har kan Gotalandsbanan fa en
attraktiv position, dd man kan fi en upplevel-
serik resa med fina vyer samtidigt som man far
avkoppling.

Gotalandsbanan kan bidra till att fler turister
ndr attraktiva besoksmal. I forstudieomradet
kan foljande platser och utflyktsmal nimnas:

- Granna och turistvigen

- Brahe hus

- Torpa Stenhus

- Taberg

- Gripenberg

gardarna kring Asunden
Anglagirdsmarkerna norr om
Ulricehamn

skidanldggningar i Jonkoping och
Ulricehamn samt

Borés djurpark

arenor, massor och liknande (egentli-
gen mer naringsliv)
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B Befolkning
och naringsliv

Totalt atta kommuner kommer att péverkas
mycket av den planerade Gotalandsbanan. Har
beskrivs kort kommunernas befolkningsut-
veckling, var de ligger och vilket niringsliv som
finns i varje kommun.

Linkoping

Linkoping ligger vid vig E4 i Ostergotland
mellan Mjolby och Norrkoping. Befolkningen
ar 142 000 invéanare och har okat stadigt un-
der de senaste aren. De storsta arbetsgivarna
ar kommunen med 7 430 anstillda, landstinget
med 11 630 anstillda och Saab med 4245 an-
stallda.

Mjolby

Mjolby ligger vaster om Linkoping ndra vag E4
i Ostergdtland. Befolkningsmingden pa 25 500
invanare har dkat marginellt under de senaste
aren. Kommunen ar den storsta arbetsgivaren
med 2 150 anstillda, dédrefter kommer Toyota
med 1 700 anstillda och Viderstad-verken
med 700 anstillda.

Boxholm

Boxholm i Ostergotland ligger 10 kilometer
norr om Trands och har en befolkning pa 5
200 invanare. Befolkningen har sjunkit under
en lang tid.

For tjugo ar sedan var befolkningen 5 600 in-
vanare. Den storsta arbetsgivaren i Boxholm
ar kommunen med 370 anstéllda. De storsta
foretagen ar Ovako Bar med 240 anstillda och
Boxholm Stal med 90 anstallda.

Tranas

Trands har en befolkning pa 18 000 invanare.
Befolkningsutveckling i Tranas har i stort sett
varit densamma under de senaste tio &ren.
Den storsta arbetsgivaren i Tranis ir kom-
munen med 1 700 anstillda. De storsta foreta-
gen dr IVT Industrier med 570 anstallda, GGP
Sweden med 303 anstillda och Strémsholmen
med 200 anstillda.

Aneby

Aneby ligger i Jonkopings lan, cirka 30 kilome-
ter nordost om Jonkdping. I Aneby bor 6 700
invanare. Befolkningen i Aneby har under de
senaste tio aren varit ungefir lika stor. Kom-
munen med 500 anstillda 4r den storsta ar-
betsgivaren i Aneby, darefter kommer Attends
Healthcare med 345 anstillda och Hags med
230 anstallda.

Jonkoping

Jonkoping ligger vid sddra dnden av sjon Vat-
tern och har en befolkning pa 125 000 invana-
re. Invinarantalet har 6kat under de senaste tio
aren med cirka 1000 invéanare per ar. De storsta
arbetsgivarna i Jonkoping ar kommunen med
10 000 anstillda och landstinget med 5 330

anstillda. Direfter kommer Husqvarna med 1
800 anstallda och IKEA med 980 anstillda.

Ulricehamn

Ulricehamn i Vastra Gotalands lan ligger
knappt 20 kilometer 6ster om Boras. I Ulri-
cehamn bor det 22 700 personer. De senaste
tio aren har folkmingden varit lika stor. Den
storsta arbetsgivaren i Ulricehamn dr kommu-
nen med 1950 anstillda. Foretaget B&B Tools
Services har 330 antillda, Emballator Ulric-
hamn Bleck 184 anstillda och Iro 151 anstillda.

Boras

Boras dren del avVistra Gotalands lan och lig-
ger 40 km 6ster om Goteborg. Kommunen har
en befolkning pa 100 000 invanare. Befolk-
ningen har 6kat lite under den senaste tiden.
De storsta arbetsgivarna ar kommunen med 9
200 anstallda och landstinget med 4 300 an-
stillda. Sedan kommer Ellos med lite 6ver tu-
sen anstallda.
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Vastra Befolknings-
Gotalands lan utveckling

Boras 100 000

Ulricechamn 22 700

Jonkopings lan

Jonkoping 125000

Aneby 6700 o

Trangs 18 000 o

Ostergotlands l3n

Boxholm 5200

Mjolby 25 500 m—)

Linkoping 142 000

Bild 71. Tabellen visat befolkningen idag och om den har vuxit,
minskat eller varit oférindrad under de senaste tio dren.

Service och handel

For att battre forstd orternas storlek och vad
som kannetecknar dem dr det viktigt att titta pa
vilken service och handel som finns.

Handel

En orts handel ar viktig for att fa
en uppfattning om hur invanarna
handlar. Var finns butikerna, i centrum eller
mest i utkanterna? En del invanare kanske dker

-

in till storre orter for att handla klidder. P4 an-
dra orter kanske man handlar allt inom kom-
munen. [ stiderna och kommuncentra finns
ofta handel samlad vid centrum. Dessa platser
har god tillginglighet till kollektivtrafik. I en
del storre stider forekommer externa kop-
centra, ofta med samre tillgang till god kollek-
tivtrafik. I Tranas finns planer pa att férbjuda
externa handelsetableringar for att fraimja han-
delsutvecklingen i centrum.




Sjukvard

ﬁ Det finns flera sjukhus inom fér-

studieomradet och vardcentraler

finns i de orter dir Gotalandsba-
nan ska ga. Invanarna i Boras och Ulricehamn
maste aka till Sédra Alvsborgs sjukhus i Boras
som tillhor Vistra Gotalands landsting.

I Jonkoping finns Lanssjukhuset Ryhov. De
som bor i Aneby och Trands har narmast till
Hoglandssjukhuset Eksj6 och Nissjo. De bada
sjukhusen hor till landstinget for Jonkopings
lan.

Universitetssjukhuset i Linkoping har patien-
ter for hogspecialiserad vard fran Jonkopings,
Kalmar och Ostergotlands lin. Invénarna i
Mjolby maste aka till lasarettet i Motala som
ligger utanfor forstudieomradet. De som bor i
Boxholm aker till Motala Lasarett eller Univer-
sitetssjukhuset i Linkoping.

oto: Christiaan Dirksen

Vad hander om vi bygger banan?

Gotalandsbanan kommer att gora det littare
att resa snabbt och bekvimt inom forstudi-
eomradet. Det blir smidigare att arbeta, utbilda
sig och ta del av kultur- och fritidsutbudet.

Byggandet av Gotalandsbanan kan innebira
att man far fler arbetsplatser att vilja pa som
man kan pendla till jobbet och 4dnda bo kvar
pd hemorten. Minniskor kan littare soka jobb
som ligger lite langre bort. Olika delar i Go-
talandsbanans omride kan samarbeta om ar-
beten och tjinster. Forbittrade kommunika-
tioner 6kar mojligheterna for fler att pendla.
Det leder till en forstoring av regionen och en
storre arbetsmarknadsregion. Med kortare res-
tider och bekvimare resor blir avstinden min-
dre och det lockar fler att arbeta utanfor den
egna kommunen.

Niringslivet far battre mojlighet att hitta kom-
petent personal. Befolkningen fir ett storre
utbud av kultur, néjen och fritid nir de kan
resa snabbare och bekvimare. Kortare restid
ger Okad tillginglighet. Det brukar oftast leda
till en okad tillvixt i regionen sivil som na-
tionellt.

Ett okat utbyte i regionen ger fler mojlighet
till hogre utbildning. Valfriheten blir storre nir
mojligheterna att resa 6kar. Goda kommuni-

kationer och forbindelser bidrar till att stirka
hogskolornas attraktionskraft. Bra kommuni-
kationer okar ocksd samarbetet mellan hog-
skolorna/universiteten. Foretag far littare att
hitta kvalificerad arbetskraft. Att enkelt och
snabbt kunna forflytta sig innebidr ocksa att
man far det “nirmare” till omgivande kultur
och fritidsutbud.

Det kan rora sig om att dka pa dagsutflykter
for att handla eller ta del av teatrar, néje och
sportevenemang. Det blir enklare och bekva-
mare att hilsa pa nira och kira och att dka pa
semester inom Sverige. Det Okar besdksni-
ringen och ger 6kade ekonomiska vinster.

Gotalandsbanans strickning kan péverka en-
skilda negativt genom att skira av och dela
skogs- och odlingsmarker vilket forsvarar
markanvindandet och produktionen.

Banans strickning kan dven innebira att bo-
stadstomter behover delas. Paverkan pa enskil-
da ar sannolikt omojlig att komma ifran. Men
man maste se till nyttan for det stora flertalet.

Sammanfattningsvis sd behovs Gotalandsba-
nan som en viktig del i utvecklingen av regio-
nen och regionerna.
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Klimat och halsa

)

Transportmedel kan péverka kli-
mat och hilsa genom luftfororeningar, buller,
vibrationer och elektromagnetiska filt.

Luftfororeningar

Persontransporter innebdr att

koldioxid som bidrar till vixthus-
effekten slipps ut. En forstarkt vaxthuseffekt
leder till globala klimatférindringar, ett av
varldens storsta miljohot. I Sverige star trans-
portsektorn for 6ver 30 procent av koldioxid-
utslippen. Bortsett fran spirbunden trafik ir
sektorn 4r nastan helt beroende av olja, diesel
och bensin och har idag stora svarigheter att
minska koldioxidutslappen.

Koldioxid:

Koldioxid ar ett farglost dmne med svag
doft och sur smak. Koldioxid kan inte
forbrannas och i rumstemperatur ar det
en gas. Nar man loser koldioxid i vatten
far man kolsyra. Den luft vi andas ut
innehaller ca 4 procent koldioxid. Koldi-
oxid tas upp av vaxter vid fotosyntesen.
Koldioxid plus vatten ar slutprodukten
vid forbranning av ved, kol och olja, de
som kallas fossila branslen. Koldioxid-
mangden i atmosfaren 6kar bland annat
genom forbranning av fossila branslen.
Koldioxid bidrar till vaxthuseffekten och
till att hela jorden varms upp.

Aven andra luftféroreningar slipps ut vid
transporter, till exempel kvdveoxider fran av-
gaser och partiklar fran avgaser och slitage av
véagbanan. Eftersom dessa fororeningar skadar
manniskors hilsa, naturen, material och kul-
turforemdl finns det miljokvalitetsnormer for
hur hoga koncentrationerna far vara i stads-
luften. Miljokvalitetsdelmalet om halten kvi-
vedioxid per kubikmeter luft éverskrids i hela
landet och delmalen for partiklar éverskrids i
gatumiljon i ménga svenska stider.

Kvévedioxid.:

Kvavedioxid ar en gulbrun gas med ir-
riterande lukt. Nar man forbranner olja
bildas kvavemonoxid. | luften reagerar
kvavemonoxid med syre och bildar kva-
vedioxid. Storsta delen av kvavedioxi-
derna kommer fran trafiken, men en del
kommer dven fran oljeeldning och olika
industriprocesser. En del av kommer
ocksa med vindarna fran utlandet.

Tagtransporter i Sverige ar i huvudsak eldriv-
na. De senaste aren har elen kommit fran vat-
ten- och vindkraft. Det innebdr att ytterst sma
mingder koldioxid och luftféroreningar slapps
ut nar minniskor och gods transporteras med
tag istallet for med flyg, bil, lastbil eller buss.
Dirfor pratas det ofta om att éverflyttning fran
vagtrafik och flyg ar bra for miljon, eller "kli-
matsmart”. Hur mycket transporter som kan
flyttas over fran vag och flyg till Gotalandsba-
nan ar mycket svart att berdkna.

Likasa hur méinga nya resor som skapas av
att Gotalandsbanan mojliggor okad pendling,
Gotalandsbanan innebir ocksa att fler gods-
och regionaltag kan trafikera vistra och sodra
stambanan 4n idag. Sammantaget kan detta
innebira omfattande minskningar av bade kol-
dioxid och luftféroreningar. Men det ir inte
bara de direkta miljévinsterna som &r av bety-
delse utan ocksa att man bygger ett langsiktigt
hallbart transportsystem for framtiden.

,a\\ %
Kk/
Buller betyder oon-

skat ljud. Midnniskor upplever buller pa olika
sitt och buller behover inte alltid handla om
hoga ljudnivaer. En droppande kran och su-
sande ljud fran datorer kan vara buller.

Buller och
vibrationer

Buller péverkar oss pa olika sitt och har stor
betydelse for var hilsa och for mojligheten till
en god livskvalitet. Exempel pa negativa effek-
ter av buller ar att det blir svart att uppfatta tal,
svart att koppla av och att det kan ge somnsva-
righeter, som i sin tur kan leda till trotthet och
nedstimdhet. Andra negativa effekter ir stress,
minskad koncentrationsformaga och forsim-
rad inlarningsférmaga.

Vi ar olika bullerkinsliga i olika miljoer. I ett
rekreationsomrade dar vi forvantar oss en tyst



miljo ar vi kinsligare for bullerstorningar 4n Storleken pé vibrationer fran tagtrafik beror pé: |
innei en tatort.
- markfoérhallanden; i silt och 1ésare
Olika grupper ir ocksa olika kinsliga fér bul- leror sprids vibrationer littast T
ler. Personer med nedsatt hérsel, personer med - avstind; generellt giller att en for c
annat modersmal dn svenska eller barn som dubbling av avstindet ger en halvering =
haller p4 att lira sig sprik och att l4sa, drabbas avvibrationsamplituden %
hardare i en miljo dir buller minskar férmagan - banstandard: en jaimn bana minskar -
att uppfatta och forsta tal. Sémnstérning ir en risken for vibrationer Q.
av de allvarligaste effekterna av buller. - tagtyp och hastigheter; 6kad hastighet 'f_'_D'_
och tyngre tdg ger mer vibrationer
Det ar under somnen vi dterhdmtar oss och om S_
~NJ

vi berdvas en god somn péaverkas vart psyko-
sociala vilbefinnande och vi kan dven drabbas
av hogt blodtryck.

Vibrationer ir oonskade skakningar. Med tag- A A ¢
kérandet uppkommer vibrationer i banvallen. . = _ : A £ A
Dessa utbreder sig i markens 6vre skikt, ligger ; T — Y AR A AR A -
jarnvigen i tunnel sprids de i form av sé kall- ¥l 1 e YmmY 113 i THRT 1 (ngany i A
lat stomljud. Vibrationerna kan upplevas som h i a ﬂ 153 8 | B e 7 l ?—l 1
skakningar i mark eller byggnader och kan l. B BEEE LE 00 MM BEREN| Rgil pnann | ll T{aeennpssk

ocksa ge upphov till ett dovt stomljud inom- —
hus, om till exempel om huset dr byggd ovan-

-_ :———‘if TR e S s
for en tunnel. Men vibrationer kan ocksa stora - —
passagerare i tiget sa att de far svart att lisa, - -"

skriva och ita. Om det samtidigt finns tagbul-
ler och vibrationer upplever minniskor stor-
ningen mycket stérre 4n om inga vibrationer
uppstar.
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Riktlinjer for buller
och vibrationer fran jarnvagen

Banverket har tillsammans med Naturvards-
verket och Boverket beslutat om riktlinjer for
buller och vibrationer. Riktlinjerna féljer riks-
dagens mal i propositionen om infrastruktur
fran ar 1996. Nir kommunerna gor planbe-
stimmelser om hogsta tillatna bullernivi kan
de ligga till stringare regler for buller. Innan
man gor nagot for att minska eller hindra bul-
ler maste man rikna ut om detta ir 16nsamt
samhillsekonomiskt.

De befintliga riktlinjerna haller pa att revide-
ras och arbetet ska vara klart ar 2011. Parallellt
forekommer undersokningar huruvida buller-
och vibrationsspridning fran hoghastighetstag
skiljer sig fran dagens mer lingsamma tag.

Nir Gotalandsbanan byggs ska Banverket folja
de dé gillande bestimmelserna for hur mycket
buller och vibrationer som trafikering pa hog-
hastighetsbana far ge upphov till i omgivning-
en.

I sovrum
Smartgrans

0 10 20\ 30 40 50 60 70| 80 90

100 110/.120/130 140 150 160 170 180 190 Ljudniva
dB(A)

194

Hogsta ljudniva som kan upptrada

Svagaste uppfattbara ljud

Svagt vindbrus jormalt samtal ; 8 Nara jetplan

Bild 72. Bullerskala som visar olika ljudnivéer frin det svagaste uppfattbara ljud for manniskans éra till det hogsta ljud som kan upptrida.



Elektromagnetiska falt
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WYl i och andra eldrivna apparater
skapar elektriska och magnetiska
falt. Elektriska spanningar gor de elektriska fil-
ten. Jarnvagens stromforsorjning ger upphov
till elektriska och magnetiska filt, elektromag-
netiska falt, runt kontaktledningarna nir jirn-
vigen trafikeras. Filten har extremt 1ag frekvens,
upp till 300 Hertz, och ir som storst nirmast
jarnvagen men blir snabbt svagare lingre bort.
Normalt dr nivan runt 0,1 mikroTesla ungefir 20
meter fran sparmitt nir ett tig ar pa bandelen.
Det ar ungefir lika stort som det magnetfilt
som vanligen finns i bostider och kontor orsa-
kat av elektroniska apparater.

Frekvens:

Hertz mater frekvensen, dar 1 Hz ar en
hdndelse som intraffar en gang per se-
kund. Elektromagnetiska falt ar vagor
som kan matas i frekvens. Da ar frek-
vensen i Hertz antalet svangningar per
sekund.

MikroTesla:
Ar en enhet som man maéter elektro-
magnetisk faltstyrka i.

Tunnlar och mark runt jirnvigen hjilper till
att skirma av de elektriska filten. Magnetiska
falt bildas av elektriska strommar och uppstar
nar ett tg passerar. Magnetiska filt stannar of-

tast kvar i ndgra minuter och avskirmas inte
av tunnlar eller byggnader. Magnetfilt fran tag
ar oftast mycket svaga. Bara mycket starka falt
kan vara en risk for manniskans hilsa.

Hur elektromagnetiska filt i jairnvigens frek-
venser paverkar manniskor ir inte fullt ut kint.
Internationella stralskyddskommissionen, IC-
NIRP (International Commission on Non-lo-
nizing Radiation Protection), har publicerat en
oversikt om kunskapsliget for magnetfiltens
hilsoeffekter. De konstaterar att det inte finns
nagot entydigt samband mellan exponering av
svaga, lagfrekventa magnetfalt och nagon kro-
nisk sjukdom. Forskningen fortsitter, men det
kan dréja méinga dr innan sikra svar kan ges,
eftersom det dr flera faktorer som samverkar i
komplicerade processer.

Banverket arbetar med olika tekniska losning-
ar som kan minska magnetfilten i sirskilda
fall, till exempel nérjirnvagen passerar mycket
nira bostider eller verksamheter. Exempel pa
sadana losningar kan vara att gora forandring-
ar i stromtillférseln och att dndra placeringen
pa kablar och kontaktledningsstolpar sa att de
kommer lingre fran bostader. Vilka 16sningar
som kan vara aktuella for Gotalandsbanan
kommer att utredas nar teknisk standard for
jarnvagen och lokalisering har beslutats.
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7 Risk, sarbarhet
"W 8 och sakerhet

Sarbarhet kan beskrivas som svagheterna i ett
system. Nar man bestimmer var Gotalandsba-
nan ska gd ar det mycket viktigt att tinka pa
vilka risker som kan finnas med en kommande
hoghastighetsbana, for att pa bésta sitt und-
vika dessa.

Risken for olyckor ar mycket liten jamfort med
annan trafik. Risken att omkomma i en tago-
lycka dr ungefar 10 ganger lagre 4n i en vig-
trafiksolycka. Planskilda korsningar minskar
olyckorna. Planskilda korsningar ar nir jarn-
vagen eller vigen gir pa en bro for att inte pa-
verka varandra.

Hoga vattenfloden

T Hoga vattenfloden dr nér vattnet i
en 4 eller dlv stiger. Da finns risk
att broar och jarnvigsbanker kan spolas bort.
Risker finns dven vid korsningar av mindre
vattendrag.

Gotalandsbanan kommer att korsa vattenom-
raden vilket innebar en risk for hoga vattenflo-
den. Hur den tekniska 16sningen kommer att
se ut kommer att kartldggas i ett senare skede.

Risk for ras

Risk for ras kan finnas inom om-
ridden med vissa jordlager dir det
ar stora hojdskillnader, till exempel nira aar
eller dlvar.

Risk for ras beror till mycket stor del pa under-
laget, det vill sdga pa vilken slags mark banan
byggs pd. Genom noggranna undersdkningar
i senare skede kan lampligt material och ritt
byggmetod viljas.

Stangsel

Stangsel ska finnas for att skydda

manniskor i titorter och for att
skydda djur. Stangsel ska ocksa finnas for att
hindra minniskor att ga 6ver sparen dir tagen
kor i hog hastighet vid stationerna.

Det ir stingsellagen som giller for stingsling
av jarnvigar, till exempel for att hindra tam-
boskap frin att korsa jirnvigen. Vid stationer
kan det bli aktuellt med stingsel for att hindra
olovligt korsande av spar.
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Vad kommer
banan att kosta?

Det ir naturligt i tidiga planeringsskeden att
osdkerheterna for anlaggningskostnader &r
stora. Planeringen av Gotalandsbanan &r i ett
tidigt skede och oavsett vilka kostnadskalkyler
som gors ar det viktigt att betona osdkerhe-
ten. Den metod for kostnadskalkyler som tra-
fikverken anvander i atgirdsplaneringen kallas
for successivprincipen. Det dr en erkind me-
tod att hantera osakerheter i just tidiga skeden.

Négon enskild kostnadsbedomning for strack-
an Linkoping — Bords, som denna forstudie
handlar om, harvi inte gjort i detta skede efter-
som forstudien mer handlar om utrednings-
omrade dn om sarskilda strackningar. Banver-
ket har dock under det senaste dret genomfort
tva osakerhetsanalyser med successivprinci-
pen som omfattar hela Gotalandsbanan mel-
lan Jarna utanfor Sodertalje till Almedal soder
om Goteborg. Utifran dessa tvd analyser haren
totalkostnad bedomts till 105 miljarder kronor
for Gotalandsbanan. Denna kostnad &r ett sa
kallat vigt medeltal med en sannolikhet pa 50
procent.

Osidkerheten i denna bedomning har berak-
nats till & 25 miljarder kronor. Ett annat satt att
uttrycka denna osdkerhet ar att sannolikheten
for att den bedomda kostnaden inte ska 6ver-

skrida 130 miljarder kronor ar cirka 85 procent
medan det endast dr 15 procent sannolikhet
att projektets kostnad understiger 80 miljarder
kronor.

Analyserna for Gotalandsbanan har over-
ldmnats till den statliga utredningen om hog-
hastighetstdg for vidare bearbetning. Nagra
kalkylposter, som Banverket hanterat som ge-
nerella osikerheter, har den statliga utredning-
en vidareutvecklat. Det giller kostnader for
organisation och genomforande, 6kade tek-
nikkrav for hoghastighetstag samt definition av
stationsinvesteringar. Banverket har tagit hojd
for drygt 20 miljarder kronor i tillkommande
osidkerheter inom dessa omraden. Den statliga
utredningen antyder dock bland annat bety-
dande mojligheter till effektivisering i forslag
till genomforandeorganisation och att endast
kostnader for hallplatsfunktioner for statio-
nerna bor ingd i kalkylerna for hoghastighets-
banor. Om vi beaktar dessa aspekter skulle
Banverkets osdkerhetsanalys ocksa kunna utga
fran en nagot ligre totalkostnad, kanske nigot
under 100 miljarder kronor.

Det ar slutligen viktigt att ater betona osaker-
heten i kostnadsbedémningarna. Varje exakt
summa i tidiga skeden kan leda till oénskade
lasningar och skada fortsatta utredningar och
genomforande
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Samhallsekonomi

“ Infrastrukturinvesteringar med-

for kostnader och nyttor for samhillet. For att
fa en samlad och jimférbar bild av en inves-
terings effekt pd samhillet sd genomfors sam-
hillsekonomiska bedémningar.

En samhillsekonomisk bedémning skall
identifiera, kvantifiera och virdera alla effek-
ter som ett projekt har pa samhillet och dess
medborgare. For investeringar som Gétalands-
banan, vilka har strukturella effekter pa hela
samhillet, si ar det svart att prognostisera
alla de effekter uppstar. Da bor den samhills-
ekonomiska beddmningen istillet ses som en
fingervisning pa om prissatta och icke prissatta
nyttor star i balans mot kostnaderna.

Ingen samhaillsekonomisk analys har genom-
forts for etappen Linkoping — Bords som
denna forstudie handlar om. I samband med
trafikverkens atgirdsplanering for upprittan-
det av ny langtidsplan foér perioden dr 2010-
2021 har Banverket dock valt att genomfora
en samhillsekonomisk bedémning for hela
Gotalandsbanan, dir Linkoping — Bords in-
gar. I den analysen tittar man pd effekterna
av att genomfora utbyggnaden av Gotalands-
banan (UA) jamfort med att inte gora utbygg-
naden (JA). Analysen har genomférts med tva
modellverktyg med syfte att uppna en trans-

parens i resultatet. Verktygen som anvints ar
SampersSamkalk och SamVips. Dessa kalky-
ler med respektive analysverktyg redovisas i
sin helhet i tva separata underlagsrapporter;
”Gotalandsbanan Prognoser och samhillseko-
nomiska kalkyler med SampersSamkalk” Rap-
port WSP 2009-04-01 samt "Prognoser och
samhillsekonomiska kalkyler med SamVips
for Gotalandsbanan — underlagsmaterial till
Banverket” KTH 2009-02-28.

For att kalkylresultaten ska vara jamforbara
har berakningarna for de prissatta

Samhallsekonomisk effekt

nuvdrde miljoner kronor

effekterna genomforts med samma forut-
sdttningar som gallt for ovriga analyser i tra-
fikverkens atgirdsplanering. Vissa skillnader
kvarstar dock, bland annat i form av opera-
tiva kostnader for buss, tag och flygtrafik och
biljettpriser for tagresor. Det beror dels pd att
sjalva kalkylverktygen dr uppbyggda pa olika
satt, dels pa att i SamVips anvinds differentie-
rade priser for olika kollektivtrafiklinjer vilket
inte ir mojligt i SampersSamkalk. I tabellen
nedan visas resultatet av de olika modellverk-

tygen.

Investeringskostnad
Infrastrukturhallaren
Persontrafik

Godstrafik

Summa effekter

Nettoresultat

Nettonuvardeskvot (NNK)

Bild 73. Resultat samhiillsekonomiska kalkyler

SampersSamkalk Samvisp
-75500 -75500
-2200 -2200
56 100 76 000
3900 3 800

nuvirden miljoner kronor



Den investeringskostnad som anvinds i bada
berdkningarna, 75 500 miljoner kronor, ut-
gar fran de osidkerhetsanalyser som &r gjorda
for Gotalandsbanan men ir justerade med ett
antal kalkyltekniska forutsattningar som pris-
niva, byggtid, kalkylperiod, restvirde, skatte-
faktor m m. Dessutom har kostnaden reduce-
rats for den utbyggnad som redan ingar i JA.
Aven samma kostnad fér infrastrukturhallaren
har anvints i bada analyserna, 2 200 miljoner
kronor.

Som framgir av kalkylsammanstillningen
uppgar de virderade nyttorna till 58 000 mil-
joner kronor och 77 600 miljoner kronor vilket
ger en nettonuvardeskvot pa 0 och -0,2. Skill-
naderna forklaras kortfattat enligt foljande:

Resendrer tidsvinster: Tidsvinster for tillkom-
mande resendrer saknas i SamVips.

Biljettintdkter jarnvag: Ett biljettpris i Sam-
persSamkalk mot olika priser for olika linjer
och tagtyperiSamVips.
Trafikeringskostnader jarnvag: Samvips rak-
nar med fordon som har lagre trafikeringskost-
nader.

Foretagsekonomi flyg: I SamVipsanalysen
antas att intdkter och kostnader forandras lika
mycket. medan det i SampersSamkalk ingar i
modellen.

Godskunder: Olika metoder for att berikna
transportkostnadsskillnad mellan transport-
slagen (vdg och jarnvag).

Statens budget: Olika definitioner pa olika
skatteposter.

Externa effekter: Schblonvirden i Samvips
mot effktberdkningsmodell i SampersSam-

kalk.

Persontrafikeffekter

Resenarers tidsvinster
Biljettintakter jarnvag
Trafikeringskostnader jarnvag

Foretagsekonomi flyg
Foretagsekonomi buss
Statens budget
Externa effekter

Total persontrafik 56 100

SampersSamkalk

Samvips Skillnad

-10 500
10 400
3 400
5700
100
5600
5200

76 000 19900

Bild 74. Jamfirelse persontrafikeffekter, nuvirden miljoner kronor

Nagra kommentarer till
kalkylresultaten

De samhaillsekonomiska berdkningarna for
Gotalandsbanan visar att kostnader och nyttor
i stort sitt viger upp varandra. Detta fir anses
vara ett bra resultat med hinsyn taget till de
berikningsforutsittningar som antagits och
det faktum att Gotalandsbanans effekter pa
boende- och arbetsmarknadsstruktur dr sva-
ra att prognostisera. Det borde ocksa vara av
stor vikt ar att diskutera vilka berikningsfor-
utsittningar som dr relevanta vid utvirdering
av ett sd stort, strukturomvandlande projekt
som Gotalandsbanan. Resultaten av analyser-
na visar dock att det finns potentiellt mycket
stora samhallsekonomiska nyttoeffekter av
Gotalandsbanan. Kinslighetsanalyser med re-
lativt mattliga forindringar av forutsittningar,
sasom langre kalkylperiod, hogre total efter-
fragan och virderingsforindringar 6ver tiden,
visar sig paverka den beriknade l6nsamheten
visentligt.

Det har dven visat sig svart att berakna virdet
av de regionala utvecklingseffekter som kom-
mer att uppstd med Gotalandsbanan enligt
flertalets bedomningar. I kalkylsammanstall-
ningen ovan saknas detta. Med hjilp av en sir-
skild metod som kallas Samlok har emellertid
dessa effekter beriknats till knappt 2 miljarder
kronor, vilket regionerna anservara alltfor lagt.
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